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oniske trafikkregler —
y men hva med
trafikksikkerheten?
Bard Morten Johansen

Fagsjef trafikksikkerhet




Ambisjonsniva i NTP 2022-2050
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- SAE - Automatiseringsniva
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INGEN
AUTOMATISERING
Null Autonomi
Foreren utferer
alle kjgreoppgaver

9

FORERSTOTTE
(ADAS)
Kjoretoyet
kontrolleres av
farer, men deler av
kjereoppgaven er
automatisert
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SEMI-
AUTOMATISK
Kjoretoyet
kontrolleres av
sammensatte ADAS
funksjoner, men
fereren ma folge
med pa trafikkbildet
til enhver tid
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BETINGET
AUTOMATISERING
Ferer er nedvendig

men foreren ma
ikke folge med pa
trafikkbildet hele
tiden
Foreren ma likevel
vaere forberedt pa a
ta over kontroll pa
kort varsel

HAY
AUTOMATISERING
Kjoretoyet kan
utfore alle
kjereoppgaver
under visse
betingelser
En person kan ta
over kontroll om
onskelig

Full Automatisering g

FULL
AUTOMATISERING
Kjeretoyet kan
utfore alle
kjereoppgaver
under alle forhold

En person kan ta
over kontroll om
onskelig

H@y automatiseringsgrad reduserer konsekvensene av
menneskelige feilhandlinger
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Hvor lenge blir bilen

dimensjonerende for
trafikksikkerheten?

* De kommende tiar vil vi se en stadig gkende
automatisering av fgreroppgaver

e Samspillet i trafikken vil i en overgangsperiode
veere preget av kjgretgy med ulik grad av
automatisering, fra helt manuelle, semi-
automatiserte til hgyt eller fullt automatiserte

kjgretoy
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Effekt av automatisering pa trafikksikkerhet

* |kke-automatiserte trafikantgrupper vil fortsatt komme ut for eneulykker og kollisjoner seg
imellom

* Vivetikke om automatisering vil omfatte hele privatbilmarkedet (forhapentligvis ikke)
* Det finnes hendelser som automatiserte kjgretgy ikke kan programmeres til @ unnga

* Risiko for feilprogrammering og cyberangrep
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Sensorsystemer, kunstig
intelligens og algoritmer

e Kaldt vinterveer med minusgrader, sludd, sng og isete
veger byr pa et helt nytt sett med utfordringer for
automatiserte kjgretgy og deres systemer.

* |SA (Intelligent Speed Adaptation) kan for eksempel
benytte skiltet fartsgrense pa en strekning, mens
friksjon og fereforhold tilsier lavere hastighet.
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Elektroniske trafikkregler i et
blandingssystem

Deler av vegtrafikklovgivningen og dagens
trafikkreguleringer er designet pa bakgrunn av
etikk, moral og menneskets evne til samhandling.

Beslutninger basert pa «maskinlogikk» kan gi
utfordringer i et mobilitetssystem hvor
automatiserte, semiautomatiserte og
konvensjonelle «trafikanter» er tvunget til a
samhandle
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Ambisjonsniva i NTP 2022-2050 A
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100

maksimalt antall omkomne

90

. Et automatisert kjgretay vil

overholde alle trafikkregler, aldri bli
trott, og aldri kjgre under pavirkning
av alkohol eller andre rusmidler.
Anslag pa mulig nedgang i antall

ulykker spenner fra 50% til 90%.
(Trafikksikkerhetshandboken - T@I 2020)

70

60

50

40

30

20

10

2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055



	Lysbilde 1
	Lysbilde 2: Ambisjonsnivå i NTP 2022-2050
	Lysbilde 3: Høy automatiseringsgrad reduserer konsekvensene av menneskelige feilhandlinger
	Lysbilde 4
	Lysbilde 5: Hvor lenge blir bilen dimensjonerende for trafikksikkerheten?
	Lysbilde 6: Effekt av automatisering på trafikksikkerhet
	Lysbilde 7: Sensorsystemer, kunstig intelligens og algoritmer
	Lysbilde 8: Elektroniske trafikkregler i et blandingssystem
	Lysbilde 9
	Lysbilde 10: Ambisjonsnivå i NTP 2022-2050

