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Antall drepte pr. maned fordelt over aret =

Statens vegvesen
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Trafikkvekst fordelt pa maneder og landsdeler 2022 =

Trafikkvekst fra 2021 til 2022: + 3,5 %
— Lette kjpretgy + 4,0 %

— Europa/riksveg + 5,2 %

— Helgedggn + 6,9 %

Stor variasjon mellom manedene og
over landet, szerlig i f@rste halvar

Endring i trafikkmengde (%)
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Endring i trafikkmengde per landsdel
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Antall drepte pr. aldergruppe =

Statens vegvesen
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Utvikling og malkurve for antall drepte og hardt skadde
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TRYGG TRAFIKK
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-Annus Horrlbilis?

ynspunkter pa utviklingen i 2022, arsaker og
tiltakene vi mener er viktige.

Bard Morten Johansen

Fagsjef trafikksikkerhet
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Hva legger vi merke til?

De godt voksne (45+) star for 67% av de
omkomne i 2022 mot 51% i 2021

* Fgrere og passasjerer pa motorsykkel utgjgr
en stor andel 1% 8%), men det gjorde de

ogsa i 2021 (18 8%

* Mgte- og utforkjgringsulykker er
dominerende bade for bil og motorsykkel

* Fortsatt omkommer om lag dobbelt s
mange fotgjengere som syklister (10% vs 5%)

* 12 «andre» (10%) omkom i 2022 (Liten
elektrisk motorvogn, traktor)

© Ingen mopedister omkom i 2022
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Arsaker — medvirkende faktorer — utlgsende arsaker — utlgsende «part»

UAG 2012-2021:

Pa 1. plass - Manglende fgrerdyktighet

(ca. 50% av ulykkene)

Pa 2. plass — For hgy fart etter forholdene eller over fartsgrensen
(33% av ulykkene)

Pa 3. plass — Kjgring i ruspavirket tilstand

(22% av ulykkene)

A
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Hvorfor beveger noen mennesker
utenfor systemgrensene?

Oppseker de farlige aktiviteter?
* Erdeimpulsive og skjgdeslgse?
* Erde lykkelig uvitende?

*  @nsker de oppmerksomhet?

* Kjeder de seg?

e Erdeimental ubalanse?

TRYGG TRAFIKK



Manglende fgrerdyktighet

Underfaktor nr. 1 — manglende
informasjonsinnhenting (kanskje ogsa bearbeiding?)

lkke bare «mangver-niva», men fgrst og fremst evnen til a
predikere.

Prediksjonsevnen er blant annet avhengig av:
Motivasjon
* Vakenhetsgrad

kompetanseniva




Nasjonal tiltaksplan for trafikk-
sikkerhet pa vei 2022-2025

»

Pa vei mot nullvisjonen

B geomer A Fo N gusms

eeeeeeeeeeeeee Helsedirektoratet

LoS ANGELE>
oach to

gystems ApP! i
Qcigfr?ciné Equitable Mobility

i omendy : A5
JCehr;l?rlfel\;a}-tlional Transportation Safety Bo

In Partnership With:
= 1CO
PORTATION | #I‘I‘SWC2022 ERMIMM
mmm BY TRANS T

‘| fn_ TRANSFORMATION
/%22 BY TRANSPORTATION

TRYGG TRAFIKK



De viktige tiltakene

Fortsatt og gkende systematisk tilnaeerming i TS-arbeidet

Kompromisslgse i prioriteringen av de mest effektive tiltakene:

» Kontroll/overvakning — hgy nok oppdagelsesrisiko

e Gode nok sikkerhetsmarginer og barrierer i infrastrukturen

for alle trafikantgruppene
* God nok utnyttelse av tilgjengelig og forventet teknologi (ITS)
Hey nok kompetanse pa trafikksikkerhet hos aktgrene i TS-arbeidet

Farstehjelp

* Hgy nok kompetanse hos vegbrukerne |

kollisjon

Sikre veier

*" EVALUERING ~

Forskning

TRYGG TRAFIKK



Sa ma vi opprettholde trykket pa videre forskning




Ambisjonsniva i NTP 2022-2050
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” Rotfestet dypt i var natur, dypt i enhver av oss,
er vagelystens and. Ropet fra villmarken dirrer’
under alle vare handlinger, og gjgr livet dypere,
hgyere og edlere. (Fridtjof Nansen)
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“Detie s vl pa veiene | 2022,
og dette gjorde vi for & li ned
ulykkene."

Mobilitet 2023, 28. mars 2023

Knut Smedsrud
Sjei for Utrykningspolitiet
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Medvirkende faktorer til at dgdsulykker skjer

Fartsovertredelser (34%)

Oppmerksomhet (33%)

Ruspavirket kjgring (25%)



Evaluering
Aksjon Grgnne veier
2022

Grgnne
veier
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Figur 1 Gjennomsnittlig antall ulykker med drepte og
hardt skadde pr km 2020-2021.
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Fart - innberetningstall
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Fartsovertredelser manuell
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Fartsovertredelser ATK
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Fart og alderi 2022
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Ruspadvirket kjoring

« 140 000 kjgreturer hver dag
 Alkohol (0,2%) - ca. 14 000

* Legemidler (1,1%) - ca. 77 000
og narkotika (0,7%) - ca. 49 000

« Ca. 10 000 politianmeldelser (ca.
25 hver dag)

Tabell 5.1 — Beregnet andel av trafikkarbeidet som utfdgres med rus tilsvarende 0,2 promille alkoho!
eller hgyere.

Alkohol 02% 0,2% 0,1%
Narkotika 0,8% 0,7% 0,4 %
A Resultater fra den delen av undersgkelsen som ble utfgrt pd @stlandet

Kilde: OUS/UP veikantundersgkelser - estimeres ruspavirket kjgring (hgyere enn tilsvarende 0,2 promille)
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Anmeldelser for ruspavirket kjgring
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Rus og alder 2022
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POLITIE Mobiltelefonbruk

Forskrift om bruk av mobiltelefon i bil § 2:

Farer av motorvogn ma ikke bruke mobiltelefon under kjaring.

Fra 1.2.22 er bgtesatsen kr 9.700,- ved
forenklet forelegg

Reduksjon i antall FF og gkning i antall
anmeldelser

Kun 2,2% av anmeldelsene i 2021 endte med
dom pa frifinnelse

2017 2018 2019 2020 2021 2022
Forenklede forelegg Ulovlig bruk av mobiltelefon[1] 18 141 16950 16 365 17230 13624 11005
Anmeldelser ulovlig bruk av mobiltelefon[2] 227 256 530 604 991 946
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Vegkantundersgkelse - mobiltelefonbruk

Vegkantundersgkelse gjennomfgart i perioden mars til
august 2022

31.734 fgrere ble observert

Samlet resultat av undersgkelsen viste at 2,9 % brukte
mobiltelefon ulovlig, hvorav 2,2% til teksting/lesing.

Mobilbruken var hgyere for tungbiler (5,6 %) enn for
personbiler (2,6 %).

Sammenliknet med 2019:
* Nedgang fra 3,6 % til 2,9 % som brukte mobil ulovlig under kjaring.
« Andelen som tekstet har gatt opp fra 1,8 % til 2,2 %.
« Andelen som pratet, har gatt ned fra 1,8 % til 0,7 %.
« Andelen tungbilsjafgrer som brukte mobil under kjaring er redusert fra 7,1
% til 5,6 %.

UP-distrikt
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Tiltak som UP vil arbeide for fremover

« @kt oppdagelsesrisiko
- Ressursgkning i UP (flere mannskaper)
- Stgrre treffsikkerhet nar det gjelder kontrollsteder (samarb SVV og NTNU)
- @kt effektivitet i kontrollvirksomheten (nye spyttestere og lasere)

« Endring av Forskrift om bruk av mobiltelefon i bil
« @kt bruk av streknings-ATK, herunder i tunneler

« Forbud mot utstyr i motorvogn som har til hensikt @ "motta varsel om,
varsle om eller forstyrre trafikkontroller".

- Sette stgrre fokus pa de eldste og de yngste sjafgrene.

3/17/2023 Page 16



Nye fartsmalere og spyttestere i politiet

« 200 nye fartsmalere, lasere. UP har forvaltningsansvaret.
« 200 nye spyttestere, hvorav 100 til UP

.

\
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Tusen takk for oppmerksomheten
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: Transportgkonomisk institutt
: Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning www.toi.no

Trafikksikkerhetspolitikkens
muligheter og utfordringer

Mobilitet 2023

Rune Elvik, Transportgkonomisk institutt
(re@toi.no)
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Det handler om tilfeldigheter og
systematikk

» Systematisk arbeid i lang tid har bedret trafikksikkerheten
| Norge vesentlig

=i kan fortsatt forbedre trafikksikkerheten

* Men, vi kan aldri bli kvitt tilfeldig variasjon i antall ulykker,
skadde og drepte

» For drepte, er den tilfeldige variasjon relativt stor

= Ett enkelt darlig ar betyr ikke ngdvendigvis at en trend har
snudd
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Tilfeldigheter pa kort sikt

= Av 52 endringer i antall drepte fra ar til ar etter 1970 har:

= 42 veert innenfor det omrade tilfeldig variasjon dekker med 95 %
sannsynlighet

= 7 har veert «statistisk signifikante» nedganger fra aret far
= 3 har veert «statistisk signifikante» gkninger fra aret for

* En starre enn rent tilfeldig gkning fra aret far er med
andre ord sjelden

= Men — far 2022 — skjedde det sapass nylig som 2013

|
) to-] Transportgkonomisk institutt
Side 4 Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



Hva bedrer trafikksikkerheten?

= Det vi far «gratis»:
= Utviklingen mot sikrere biler

» Det vi kan gjgre selv:

= Tiltak pa vegnettet og trafikantrettede tiltak

= Det vi skulle gnske vi kunne gjgre, men som ikke er sa lett
a fa til:

= Nye sikkerhetskrav til kjgretay

|
. t01 Transportekonomisk institutt
Side 5 Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



Andel av trafikkarbeidet (%)
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Prosent endring av antall drepte eller hardt skadde
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