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Drepte i Norge 1948 - 2022

Kilde: SSB (mars 2023)
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Antall drepte pr. måned fordelt over året

Kilde: Statens vegvesen (mars 2023)



● Trafikkvekst fra 2021 til 2022: + 3,5 %
– Lette kjøretøy + 4,0 %
– Europa/riksveg + 5,2 %
– Helgedøgn + 6,9 %

● Stor variasjon mellom månedene og 
over landet, særlig i første halvår
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Trafikkvekst fordelt på måneder og landsdeler 2022



5

Antall drepte på mc pr. måned

Kilde: Statens vegvesen (mars 2023)

År

Omkomne 

på mc

2014 20

2015 20

2016 22

2017 20

2018 14

2019 15

2020 19

2021 15

2022 21
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Antall drepte pr. aldergruppe

Kilde: Statens vegvesen (mars 2023)
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Utvikling og målkurve for antall drepte og hardt skadde

Kilde: SSB (mars 2023)
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2022 – Annus horribilis?
Våre synspunkter på utviklingen i 2022, årsaker og 

tiltakene vi mener er viktige.
Bård Morten Johansen
Fagsjef trafikksikkerhet



Kan dette forklares?
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• De godt voksne (45+) står for 67% av de 
omkomne i 2022 mot 51% i 2021

• Førere og passasjerer på motorsykkel utgjør 
en stor andel (17,8%), men det gjorde de 
også i 2021 (18,8%)

• Møte- og utforkjøringsulykker er 
dominerende både for bil og motorsykkel

• Fortsatt omkommer om lag dobbelt så 
mange fotgjengere som syklister (10% vs 5%)

• 12 «andre» (10%) omkom i 2022 (Liten 
elektrisk motorvogn, traktor)

J Ingen mopedister omkom i 2022 

Hva legger vi merke til?
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UAG 2012-2021:

På 1. plass - Manglende førerdyktighet 

(ca. 50% av ulykkene)

På 2. plass – For høy fart etter forholdene eller over fartsgrensen 

(33% av ulykkene)

På 3. plass – Kjøring i ruspåvirket tilstand 

(22% av ulykkene)

Årsaker – medvirkende faktorer – utløsende årsaker – utløsende «part»



Hvorfor beveger noen mennesker 
utenfor systemgrensene?

• Oppsøker de farlige aktiviteter?

• Er de impulsive og skjødesløse?

• Er de lykkelig uvitende?

• Ønsker de oppmerksomhet?

• Kjeder de seg?

• Er de i mental ubalanse?
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Ikke bare «manøver-nivå», men først og fremst evnen til å 
predikere. 

Prediksjonsevnen er blant annet avhengig av:

• Motivasjon

• Våkenhetsgrad

• kompetansenivå

Manglende førerdyktighet
Underfaktor nr. 1 – manglende 
informasjonsinnhenting (kanskje også bearbeiding?)
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N A S J O N A L  T I L T A K S P L A N  F O R  T R A F I K K S I K K E R H E T  P Å  V E I  2 0 2 2 – 2 0 2 5

Nasjonal tiltaksplan for trafikk-
sikkerhet på vei 2022–2025

Colourbox.com

På vei mot nullvisjonen



De viktige tiltakene
Fortsatt og økende systematisk tilnærming i TS-arbeidet

Kompromissløse i prioriteringen av de mest effektive tiltakene:

• Kontroll/overvåkning – høy nok oppdagelsesrisiko

• Gode nok sikkerhetsmarginer og barrierer i infrastrukturen 

for alle trafikantgruppene

• God nok utnyttelse av tilgjengelig og forventet teknologi (ITS)

• Høy nok kompetanse på trafikksikkerhet hos aktørene i TS-arbeidet

• Høy nok kompetanse hos vegbrukerne 
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Så må vi opprettholde trykket på videre forskning



Ambisjonsnivå i NTP 2022-2050
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’’ Rotfestet dypt i vår natur, dypt i enhver av  oss, 
er vågelystens ånd. Ropet fra villmarken dirrer 
under alle våre handlinger, og gjør livet dypere, 
høyere og edlere.  (Fridtjof Nansen)



NORWEGIAN NATIONAL ROAD POLICING SERVICE

"Dette så vi på veiene i 2022, 
og dette gjorde vi for å få ned 

ulykkene."

Mobilitet 2023, 28. mars 2023

Knut Smedsrud

Sjef for Utrykningspolitiet
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Medvirkende faktorer til at dødsulykker skjer

Oppmerksomhet (33%)

Ruspåvirket kjøring (25%)
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Fartsovertredelser (34%)



Grønne 

veier



Figur 1 Gjennomsnittlig antall ulykker med drepte og 
hardt skadde pr km 2020-2021.

47 %



Fart – veinett DFF



Fart - innberetningstall
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Fartsovertredelser ATK
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Fart og alder i 2022



Ruspåvirket kjøring

• 140 000 kjøreturer hver dag

• Alkohol (0,2%) – ca. 14 000

• Legemidler (1,1%) – ca. 77 000  
og narkotika (0,7%) – ca. 49 000

• Ca. 10 000 politianmeldelser (ca. 
25 hver dag)

3/17/2023Kilde: OUS/UP veikantundersøkelser - estimeres ruspåvirket kjøring (høyere enn tilsvarende 0,2 promille) Page 10



KUPP 2022

(Kjøring Uten PromillePåvirkning)
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Anmeldelser for ruspåvirket kjøring 
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Rus og alder 2022
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Mobiltelefonbruk

• Fra 1.2.22 er bøtesatsen kr 9.700,- ved 

forenklet forelegg

• Reduksjon i antall FF og økning i antall 

anmeldelser

• Kun 2,2% av anmeldelsene i 2021 endte med 

dom på frifinnelse

2017 2018 2019 2020 2021 2022

Forenklede forelegg Ulovlig bruk av mobiltelefon[1] 18 141 16 950 16 365 17 230 13 624 11 005

Anmeldelser ulovlig bruk av mobiltelefon[2] 227 256 530 604 991 946

Forskrift om bruk av mobiltelefon i bil § 2:

Fører av motorvogn må ikke bruke mobiltelefon under kjøring.



Vegkantundersøkelse - mobiltelefonbruk

• Vegkantundersøkelse gjennomført i perioden mars til 

august 2022

• 31.734 førere ble observert

• Samlet resultat av undersøkelsen viste at 2,9 % brukte 

mobiltelefon ulovlig, hvorav 2,2% til teksting/lesing.

• Mobilbruken var høyere for tungbiler (5,6 %) enn for 

personbiler (2,6 %).

• Sammenliknet med 2019: 
• Nedgang fra 3,6 % til 2,9 % som brukte mobil ulovlig under kjøring. 

• Andelen som tekstet har gått opp fra 1,8 % til 2,2 %. 

• Andelen som pratet, har gått ned fra 1,8 % til 0,7 %.

• Andelen tungbilsjåfører som brukte mobil under kjøring er redusert fra 7,1 

% til 5,6 %. 



Tiltak som UP vil arbeide for fremover

• Økt oppdagelsesrisiko

− Ressursøkning i UP (flere mannskaper)

− Større treffsikkerhet når det gjelder kontrollsteder (samarb SVV og NTNU)

− Økt effektivitet i kontrollvirksomheten (nye spyttestere og lasere)

• Endring av Forskrift om bruk av mobiltelefon i bil

• Økt bruk av streknings-ATK, herunder i tunneler

• Forbud mot utstyr i motorvogn som har til hensikt å "motta varsel om, 
varsle om eller forstyrre trafikkontroller".

• Sette større fokus på de eldste og de yngste sjåførene.

3/17/2023 Page 16



Nye fartsmålere og spyttestere i politiet
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• 200 nye fartsmålere, lasere.  UP har forvaltningsansvaret.

• 200 nye spyttestere, hvorav 100 til UP

Wipealyser
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Trafikksikkerhetspolitikkens 

muligheter og utfordringer

Mobilitet 2023

Rune Elvik, Transportøkonomisk institutt 

(re@toi.no)



Side

Det handler om tilfeldigheter og 

systematikk

▪Systematisk arbeid i lang tid har bedret trafikksikkerheten 

i Norge vesentlig

▪Vi kan fortsatt forbedre trafikksikkerheten

▪Men, vi kan aldri bli kvitt tilfeldig variasjon i antall ulykker, 

skadde og drepte

▪For drepte, er den tilfeldige variasjon relativt stor

▪Ett enkelt dårlig år betyr ikke nødvendigvis at en trend har 

snudd
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Side 3
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Side

Tilfeldigheter på kort sikt

▪Av 52 endringer i antall drepte fra år til år etter 1970 har:

▪ 42 vært innenfor det område tilfeldig variasjon dekker med 95 % 

sannsynlighet

▪ 7 har vært «statistisk signifikante» nedganger fra året før

▪ 3 har vært «statistisk signifikante» økninger fra året før

▪En større enn rent tilfeldig økning fra året før er med 

andre ord sjelden

▪Men – før 2022 – skjedde det såpass nylig som 2013
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Side

Hva bedrer trafikksikkerheten?

▪Det vi får «gratis»:

▪ Utviklingen mot sikrere biler

▪Det vi kan gjøre selv:

▪ Tiltak på vegnettet og trafikantrettede tiltak

▪Det vi skulle ønske vi kunne gjøre, men som ikke er så lett 

å få til:

▪ Nye sikkerhetskrav til kjøretøy
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Side 6
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Side 7
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Kombinerte virkninger  av vegtiltak, fartstiltak og kontrolltiltak
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