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Statens vegvesen

En verden i endring skaper nye analysebehov

Et sentralt tjenesteomrade for SVV er & bidra i arbeidet med Nasjonal transportplan. Vurderingene av barekraft og
samfunnsgkonomisk Ignnsomhet utgjgr et viktig faglig grunnlag for a utforme fremtidige transportplaner. Dette er av hgy
relevans, da dagens transportmodeller er utgangspunktet for alle stgrre investeringsbeslutninger i samferdselssektoren.

En verden i betydelig endring stiller krav til bedre og raskere beslutninger om veginvesteringer. Den raske digitaliseringen har
manifestert seg i nye krav, forventninger, transportbehov og reisemgnster. Dette treffer SVV og det forventes at de utnytter ny
teknologi, nye datakilder og gode samfunnsgkonomiske Ignnsomhetsvurderinger for a redusere usikkerhet og etablere bedre
beslutningsgrunnlag.

o

Formalet med VU-tiltaket er 3 mgte det fremtidige analysebehovet til SVV, transportvirksomheter, fylkeskommuner og
kommuner. Tiltaket skal kartlegge hvilke grunnlagsdata som kreves for a utvikle fremtidens transportanalyseverktgy, samt
tydeliggjgre de riktige samfunnsgkonomiske verktgyene og prosessene.



Tre pilarer i ett tiltak

= Grunnlagsdata refererer til

dataen som benyttes i
operasjonelle transort- og
samfunnsgkonomiske analyser.
Nasjonal
reisevaneundersgkelse er her
sentral.

Formalet er a skape bedre
datakvalitet og innsikt for a
skape et baerekraftig og
trafikksikkert transportsystem
og bedre analyse modeller

God kvalitet pa grunnlagsdata
er avgjgrende for gode
transportanalyser

= Transportmodeller er modeller
og metodikker som brukes til
beregne effekter av tiltak, nye
og mobilitetslgsninger og
framskrivninger av transporten

= Formalet er & utvikle mer
effektive og fremtidsrettede
transportmodeller

Statens vegvesen

De samfunnsgkonomiske
analysene, presentasjonene og
verktgyene som benyttes i SVV
sine overordnede planleggings-
og beslutningsprosesser

Formalet er a bidra til et bedre
beslutningsgrunnlag ved a
kartlegge og sammenligne
samfunnsgkonomiske
kostnader og nytte ved ulike
samferdsels- og transporttiltak



Grunnlagsdata — reisevaneundersgkelser
Telefon/web/teknologi
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e Hvordansamle inn reisevanedata i framtiden?
o Web/telefon

o Mobildata fra teleoperatgrene

o Mobiltelefon/app
o Stordata

o Andre kilder, blatann?

Nasjonal reisevaneundersgkelse (RVU)
Nekkeltallsrapport 2020




Dagens, store verktgykasse innen modeller pa ulike nivaer

Ny versjoner til NTP 2025-2036
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Statens vegvesen

Nasjonal modell for godstransport

Nasjonal modell for personreiser
>70 km

Regional modell for personreiser
<70 km

Nord

Midt

Vest Dst

Regional modell-
delomrademodell for reiser
<70 km
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Hvor gar transportmodellveien videre?

Nye data, og bedre regnekraft gir mulighet for mere dynamiske og mer detaljerte modeller:
— Reisebaserte modeller - aktivitetsbaserte modeller

— Statiske modeller 2 dynamiske modeller

— Makroskopiske modeller - agentbaserte modeller

— Analytiske modeller - simuleringsbaserte modeller

Transportmodeller i en usikker fremtid

— Ny kunnskap, nye datakilder, nye beregningsmetoder, ny visualisering

— Flere faktorer og malkonflikt i beslutningsprosess (gkt kompleksitet)

— Modellene og analysene ma vise hvilke alternativer som er mest robuste

— Mer fokus pa scenarier (forskjellige utviklingsretninger) og flere alternativer ma testes

* Modellene ma regne raskere
— Resultatene ma veere forstaelige for «alle»

Storre usikkerhet i fremtiden

— Sterkere globale trender (pkende fokus pa klima, automatisering)

— Omfattende endringer i persontransport (nye trender og atferd, nye mobilitetslgsninger, ny infrastruktur)
— Modellene ma svare pa «nye» spgrsmal

— Uventede hendelser (Pandemi, Ukraina, Energi...)

Konkret «funn»
— Byproblematikk (kg, parkering, arealbruk, mikromobilitet) ma integreres i modellverktgy

* Det vil vaere behov for mer dynamiske verktgy
— Modellene bgr veere mere fleksible, slik at de enklere kan tilpasses nye problemstillinger
— Nye data, og bedre regnekraft gir mulighet for mere dynamiske og mer detaljerte modeller
— Flere peker pa a ga over til aktivitetsbaserte og agentbaserte modeller
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Samfunnsgkonomi — EFFEKT 8

EFFEKT har vaert i drift og under kontinuerlig utvikling siden 1995

Flere grensesnitt mot transportanalyser og grunnlagsdata som er viktige inputs til nyttekostnadsanalyser
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Ettersom transportmodellene har fatt stgrre og mer detaljerte vegnett har den tekniske plattformen til EFFEKT blitt en

flaskehals
— Deler av programmet har lav brukervennlighet
— Begrensede muligheter til 8 vise resultater i kart

— Databaselgsning har begrenset lagringsplass, store vegnett ma klippes i for a fa plass

VU-tiltak pagar for a lgfte EFFEKT til en moderne teknisk plattform:

— Ny serverbasert databasel@sning

— Kartbasert grensesnitt, bade til behandling av inndata og visning av
resultater

— Web-basert brukergrensesnitt

— Sgker a lette ressursbruken til behandling av inndata,
stgrre ytelse spesielt med tanke pa regnetid pa store transport-
nettverk.

— Bedre kvalitet pa analysene

— Lette kvalitetssikring og etterprgving av resultater
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Takk for meg!



