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Hva betyr egentlig baerekraft?
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Hvorfor er baerekraft viktig for Staten vegvesen?

@kende
forventninger

Vi ser gkende forventinger fra
samfunnet, leverandgrer, eier,
egne ansatte og andre aktgrer

Grgnt og rettferdig
‘ samfunn

-,

Verden star overfor en stor
omstilling og vi gnsker & veaere
padriver der vi kan

-

o

Statens vegvesen

g

Samfunnsoppdrag

Vi skal legge til rette for et
helhetlig og framtidsrettet
transportsystem

-~
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Statens vegvesen

Hva betyr baerekraft i Statens vegvesen?

Statens vegvesens beaerekraftstrategi omfatter fem omrader...

Vi skal ha nulltoleranse for sosial

Vi skal kutte k/lmagatssufsllpp fra Vi skal ta vare pa del.‘ Vi har, Vi skal ta vare pd naturen og Vi skal ha et trygt og tl/g/enge/lg St e G e e £
transportsektoren i trad med utbedre der vi ha null netto transportsystem som legger til rette leverandgrkieden o
Norges forpliktelser kan og bygge nytt der vi ma tap av biologisk mangfold for miljgvennlige fremkomstmidler J g

transportnaeringen

...som er viktig at vi lykkes med!

Illustrasjon: Martin Blystad, Visuell kommunikasjon
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Vi skal kutte klimagassutslipp fra
transportsektoren i trdd med
Norges forpliktelser

Mmal

* Viskal gjgre vegnettet
motstandsdyktig giennom
helhetlig arbeid med
klimatilpasning

* Viskal redusere klimagass-
utslipp fra vegtransporten
med 55 % innen 2030

* Viskal redusere klimagass-
utslipp fra anlegg og drift
med 55 % innen 2030*

* Viskal redusere klimagass-
utslipp fra egen virksomhet
med 55 % innen 2030

* Dette inkluderer klimagassutslipp fra: materialproduksjon, materialtransport, ferge, massetransport, anleggsmaskiner og driftsmaskiner, og arealbruksendringer.

Vi skal ta vare pa det vi har,
utbedre der vi
kan og bygge nytt der vi ma

Mmal

* Viskal vaere en padriver for
sirkulaergkonomi i
planlegging, bygging og drift
av veg

Vi skal ta vare pd naturen og
ha null netto
tap av biologisk mangfold

Mal

* Viskal unnga tap av viktig
natur
Vi skal redusere den totale

arealbruken til utbyggings-
portefgljen

Vi skal ha et trygt og tilgjengelig
transportsystem som legger til rette
for miligvennlige fremkomstmidler

Mmal

Nullvisjonen for drepte eller
hardt skadde i trafikken

Nullvekstmalet for
persontransport i byer

Nasjonalt sykkelmal om 8 %
sykkelandel pa landsbasis og
20 % i de stgrste byomradene

Vi skal redusere negative
helsevirkninger som fglge av
stpy fra vegtrafikk

Vi skal legge til rette for
universelt utformet reisekjede

Vi skal ha nulltoleranse for sosial
dumping og arbeidslivskriminalitet i
leverandgrkjeden og

transportnzeringen

Vi skal fglge opp tiltakene i
regjeringens handlingsplan
mot sosial dumping i
transportsektoren

Vi skal vaere padriver for
utvikling av bedre
rammebetingelser for
serigsitet og gode
arbeidsforhold i
leverandgrkjeden
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Hvordan kan premissene i transportmodeller sikre maloppnaelse innen barekraft?

Ett eksempel:

CO, pris: 1500 kr/tonn CO,

Pris pa et liv: 32 mill. kr

Burde ikke utslippskutt ha minst like stor prioritet?

118 omkommet i trafikken i 2022 = 3,8 mrd. kr

8,69 mill. tonn CO, fra trafikken i 2021 > 13 mrd. kr Ett liv = 21 300 tonn CO,
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Vi ma fa baerekraft til & bety noe....

Vi har flere sentrale virkemidler mot det gr@gnne skiftet...

Trafikksikkerhet Nullvekstmalet Elektrifisering

... men hva med andre omrader innen baerekraft?
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Takk for oppmerksomheten!

Foto: Steinar Skaar/ Statens vegvesen




