
Automatisert transport: 
Modnere teknologi, men hvor modne er vi?



Uformell avstemning: Har du hørt
følgende utsagn i
presentasjoner/diskusjoner blant
domeneeksperter? Teknologi for et bedre samfunn

Hanne.seter@sintef.no



“Teknologien er moden.”
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“Teknologien er ikke moden.”
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Teknologi for et bedre samfunn
Hanne.seter@sintef.noKilde: The future of autonomous vehicles (AV) | McKinsey

“…based upon varying 
levels of technology 
availability, customer 
adoption, and regulatory 
support.”

https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/autonomous-drivings-future-convenient-and-connected


ModenUmoden

Hva skal til for å ta oss videre?

ModenUmoden



Hva tenker norske eksperter? 

Hvilke faktorer er det vi må jobbe med?
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Regulering av automatisert transport

Myndighet og regelverk, Statens vegvesen

Mobilitet2023, 28. mars 2023
Foto: Polina Kuzovkova / Unsplash



Enklere reisehverdag og økt 
konkurranseevne for næringslivet

Mer for pengene Effektiv bruk av ny teknologi Bidra til oppfyllelse av Norges 
klima- og miljømål

Nullvisjon for drepte og hardt 
skadde i trafikken

Et effektivt, miljøvennlig og trygt 
transportsystem

Toppmål med tilhørende styringsindikatorer, 

strategisk retning og strategiske initiativer utgjør 

virksomhetsstrategien i Statens vegvesen

Toppmål

Strategiske 
initiativer

Strategisk retning

Fremtidens digitale veg Digitale nyttetjenester til kundeneHeldigitalisert verdikjede for veg

1.1 Redusere kostnader internt

1.2 Effektivisere kostnader på veg

2.1 Øke digitalisering 3.1 Redusere klimagassutslipp 4.1 Redusere drepte og hardt skadde 5.1 Øke fremkommelighet 

5.2 Opprettholde opplevd 
kundetilfredshet på et høyt nivå

Styringsindikatorer

Forutsigbar fremkommelighetTrafikksikkerhet Bærekraft



Bærekraft omfatter fem områder som vi har stor 

påvirkning på, og som vi jobber målrettet for å 

lykkes med

Bærekraft

Ringvirkninger for lokalsamfunn 
og trafikanter 

Vi skal ha et trygt og tilgjengelig 
transportsystem som legger til rette for 
miljøvennlige fremkomstmidler:

• Nullvisjonen for drepte eller hardt skadde 
i trafikken

• Nullvekstmålet for persontransport i byer

• Nasjonalt sykkelmål: 8 % sykkelandel på 
landsbasis og 20 % i de største 
byområdene

• Vi skal redusere negative helsevirkninger 
som følge av støy fra vegtrafikk

• Vi skal legge til rette for universelt 
utformet reisekjede

Seriøsitet og arbeidsforhold 
i leverandørkjeden

Vi skal ha nulltoleranse for sosial 
dumping og arbeidslivskriminalitet i 
leverandørkjeden og transport-
næringen:

• Vi skal følge opp tiltakene i 
regjeringens handlingsplan mot 
sosial dumping i transportsektoren

• Vi skal være pådriver for utvikling 
av bedre rammebetingelser for 
seriøsitet og gode arbeidsforhold i 
leverandørkjeden 

Biologisk mangfold og 
økosystemer

Vi skal ta vare på naturen og ha null 
netto tap av biologisk mangfold:

• Vi skal unngå tap av viktig natur

• Vi skal redusere den totale 
arealbruken til utbyggings-
porteføljen

Foto: Per Ritzler / Statens vegvesen

Klimagassutslipp og 
klimatilpasning

Vi skal kutte klimagassutslipp fra 
transportsektoren i tråd med Norges 
forpliktelser:

• Vi skal gjøre vegnettet 
motstandsdyktig gjennom helhetlig 
arbeid med klimatilpasning

• Vi skal redusere klimagassutslipp fra 
vegtransporten med 55 % innen 2030

• Vi skal redusere klimagassutslipp fra 
anlegg og drift med 55 % innen 2030

• Vi skal redusere klimagassutslipp fra 
egen virksomhet med 55 % innen 
2030

Ressursbruk og 
sirkulærøkonomi

Vi skal ta vare på det vi har, utbedre 
der vi kan og bygge nytt der vi må:

• Vi skal være en pådriver for 
sirkulærøkonomi i planlegging, 
bygging og drift av veg



Statens vegvesen sitt arbeid med regulering av automatisert transport 

Photo: Statens vegvesen



✓Etablere en relevant, bred og omforent innsikt i status, muligheter og 
utfordringer knyttet til automatisert transport

✓Legge grunnlag for at strategiprosessen på en best mulig måte trekker på 
kunnskap, erfaringer og innsikt hos relevante aktører

Oppstartkonferanse i mai i Oslo – dato tbd

Nasjonal strategi for automatisert transport



Delt selvkjørende bestillingstjeneste satt i system

Groruddalspiloten

Vibeke Harlem, mars 2023





Privatbilen blir stadig mer 

personalisert og attraktiv

Scorer høyest av mobilitetsformene 

på fleksibilitet, effektivitet og 

pålitelighet.  
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Vi ønsker ikke et 

slik scenario
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Ruter tror delte selvkjørende

bestillingstjenester satt i system 

vil være en viktig del av 

fremtidens kollektivtrafikk



Tre nøkkelpunkter for å tilrettelegge for 

bærekraftig transport

Sørge for 

samkjøring1
De store kollektivlinjene

er viktige2
Få flere til å gå

og sykle3

*The Oslo study

https://ruter.no/globalassets/dokumenter/ruterrapporter/2019/the-oslo-study.pdf




Groruddalspiloten – en læringsarena



Finansiert av

Konsept for Groruddalspiloten
En delt selvkjørende bestillingstjeneste

• 15-30 kjøretøy

• «Virtuelle» på- og 
avstigningsområder 

• Uten sikkerhetssjåfør

• 90 km/t

På-/avstigningsområder vilkårlig plassert i kartet, kun ment som konseptuell illustrasjon

Finansiert av



Vi må tilby en sømløs kundereise 

tilpasset individuelle behov

Planlegge reise Ulike alternativer Tilpasset bruker behov





Kai Kristoffersen

28.mars mars 2023

Stor selvkjørende buss i Stavanger –

moden for neste fase?
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Persontog

Omsetning: 7 947 mill. kr.

2 566 årsverk

Buss

Gods

Omsetning: 1 247 mill. kr

402 årsverk

Kundeopplevelse og 

innovasjon

Utvikling av mobilitetstjenester 

og bærekraftig reiseliv

Vy er Nordens største landbaserte transportkonsern 
med mer enn 500 000 reisende hver dag

Omsetning: 7 621 mill. kr.

6 090 årsverk

Tall fra 2022



I 2017 bestemte Vy seg for å aktivt utforske selvkjørende busser

Strategi om 

selvkjørende busser

2017 2018 2019 2020 2021 2022

Shuttle i Kongsberg

Shuttle på bestilling i 

Trondheim Øya

Shuttle i Herøya 

Industripark

Shuttle i Drammen

Shuttle i Førde

Stor buss i 

Stavanger



Tidspunkt for pilot Mai 2022 – Mai 2024

Samarbeidspartnere Vy, Kolumbus, Karsan, Adastec, Applied Autonomy

Busstype e-Atak Autonomous, 300km. rekkevidde, 50 pass. 

Stor buss i Stavanger
En av verdens mest avanserte piloter

Prosjektet ble forrige 

uke tildelt prisen

Autonomous

Vehicle Innovation

Award i Paris



• 3,4 km T/R

• Trang trasé med sykkelbane på begge sider

• Blandet trafikk med stort innslag av cruiseturister på 

sommeren





Bussen funker ganske bra – Hva nå?

Budskapet er ikke lenger at bussen kan kjøre, selv om 

vi fortsatt optimaliserer

Nå handler det om menneskene, på driftssentralen, i 

bussen og utenfor bussen

Vi skal skape en trygg, komfortabel og forutsigbar arena 

for disse gjennom bruk av teknologi
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Morgendagens bussjåfør – dagens gamer?

file:///C:/Users/krikai/OneDrive - Vygruppen/Skrivebord/Attachment-3 Teleoperation Demo Video.mp4


Teknologi på lag med menneskene

Bussen er fullspekket med teknologi utvendig og 

innvendig – kan alt dette gi oss verdi utover trygg 

fremføring?
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