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N100 – «regelverket» for veg- og gateutforming



N100 – Mulighetsrom for å påvirke arealbeslag

• Kravene som er vist i normalen er basert på forskning, 
utvikling og erfaring. 

• Ønsker å bygge «riktig veg» med tanke på bruken av 
vegen.

• Trafikksikker

• God fremkommelighet

• Økonomi

• Fokus på miljø og begrense arealbruken



Trafikkmengde
• Vegens bredde påvirkes først og fremst av trafikkmengden.

• Diskusjoner knyttet til «innslagspunkt» for når det bør bygges 4-felt.

• Det sees nå på noen endringer i trafikkmengde for vegklassene H2 (2/3-felt) og 
H3 (4-felt).

Hastighet
• Hastighet kan i mange tilfeller ha like stor betydning for arealbeslag som 

vegens bredde. 

• Vegens geometri påvirkes av hastigheten.

Hvordan påvirkes arealbeslaget? 



V= FART

Hvordan påvirkes arealbeslaget? – Hastighet

V= FART



Kravene til geometrisk utforming øker når hastigheten øker.





Bru og tunnel med ekstra utvidelse for å 
tilfredsstille krav til sikt. Lavere hastighet kunne 
betydd smalere bru og tunnel.



● Foreslår noen justeringer i ÅDT-intervallene for H2 og H3 → kan føre til mer 2/3 felts veg.

● Foreslår å innføre 90 km/t og 100 km/t som tillatte hastigheter for dimensjoneringsklasse 
H3 (motorveger). 
– Ønsker å oppnå mer fleksibilitet
– Ikke nødvendigvis så mye reduksjon i arealbeslag, men større mulighet til å tilpasse 

vegen til terreng og dermed unngå de mest verdifulle arealene. 
– Øker også muligheten til å utnytte eksisterende veg som del av ny veg. 

– Samme sikkerhetsfaktorer → ikke endret trafikksikkerhet
– Lavere hastighet betyr trolig reduserte anleggskostnader.
– Kan bety mindre Co2 utslipp grunnet bla mindre massetransport. 
– Lavere hastighet kan påvirke trafikantnytten, da reisetiden øker.



Takk for oppmerksomheten.

Tar gjerne i mot spørsmål eller innspill.
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