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Hvis jeg kjører på jobb* hver dag…

Reiseveg: 20 km t/r

Personbil med piggdekk: 10 g/km

*dvs ikke fritidsaktiviteter

Mitt potensielle bidrag til asfaltslitasje:

● 200 gram asfalt hver dag i vinterhalvåret

● 22 kg i løpet av en vinter                           

(av dette er ca. 4,4 kg PM10)

…men også andre bidrar:

● ÅDT ca. 17 000, 20 % piggdekk

– 680 kg asfalt slites vekk hver dag

– 75 tonn i løpet av en vintersesong 

(av dette er ca. 15 tonn PM10)

Regneeksempel – Vegstøv fra asfaltslitasje

250 000-300 000 tonn asfalt slites vekk årlig (ca. 20% PM10)
Medfører sporutvikling, kostnader D&V, dårlig luftkvalitet mm

Derfor er det viktig å minimere dette gjennom ulike tiltak



Det er mange forhold som påvirker omfanget av vegstøv og luftforurensning

Fartsnivå: høy og ujevn hastighet øker slitasje og oppvirvling, påvirker drivstoff-forbruk

Trafikkmengde og sammensetning: ÅDT og ÅDT-T, alder, energibærer/drivstoff, tyngde

Bildekk og piggdekkandel: type dekk, lengde  piggdekksesong

Vegdekke: slitasjemotstand

Klima og værforhold: nedbør og fuktighet

Vinterdriftsstrategi: strøsand, salting

Andre lokale kilder: bidrag fra lokale virksomheter

Langtransportert forurensning: bidrag fra andre kommuner, land og kontinenter

Renhold og støvdemping: preventiv og effektiv gjennomføring, «sandpapireffekten»

Viktig å tenke helhetlig og forbedre tiltak i alle ledd
Foto: NRK
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Ulike bildekk og 
fartsnivå har  
påvirkning på 
PM10 og 
asfaltslitasje

Doctoral Theses at NTNU, 2008:133. Pavement wear and airborne dust pollution in Norway – Characterization of the physical and chemical properties of dust particles.
Snilsberg, B., Gustafsson, M., Saba, R., Uthus, N. Asphalt pavement wear and road dust pollution – Effects of vehicle tires and driving speed on road dust properties. 8th 
Symposium on Pavement Surface Characteristics: SURF 2018 – Vehicle to Road Connectivity. Brisbane, Queensland, 2018.

Ca. 10 g/km

Ca. 1/40



● Bidrar til å overholde lovpålagte grenseverdier for svevestøv

– Bedre luftkvalitet og reduserer helsebelastningen for befolkningen

● Studier fra Norge, Sverige og Finland viser at tiltaket gir god effekt og en positiv samfunnsøkonomisk nytteverdi

– Oslo: 

• 10 km/t fartsreduksjon ga 35-40%1) reduksjon i PM10

• 5-10 km/t fartsreduksjon ga 6-12%2) reduksjon i PM10 (årlig gjennomsnitt med 8%)

– Trondheim: 12 km/t fartsreduksjon ga 21-25%3) lavere konsentrasjon av svevestøv

Miljøfartsgrense gir positiv effekt

1) L. Hagen, S. Larssen, J. Schaug. Miljøfartsgrense i Oslo - Effekt på luftkvaliteten av redusert hastighet på rv 4 (2005)
2) Lopez-Aparicio, S, Grythe, H, Thorne R J, Vogt, M. Costs and benefits of implementing an Environmental Speed Limit in a Nordic city. Science of The Total Environment, Volume 720, 10 June 2020, 137577
3) Veivåg, I-L S. Test av miljøfartsgrener langs E6 Omkjøringsvegen Trondheim. 21.10.2019. Vegavdeling Trøndelag – Driftsseksjonen, Statens vegvesen

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0048969720310883
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Hvordan får vi 
asfalten mest 
mulig slitesterk?

Velge rett asfalttype: Ska – Ab – Agb?

Steinmateriale: kravene er strengere jo høyere ÅDT
• Steinstørrelse
• Steinkvalitet
NB! Stor stein og grov tekstur kan gi mye rullestøy og høy rullemotstand

Bindemiddel: riktig bindemiddel og mengde

Riktig hulrom

God utførelse

Asfalttype Piggdekkslitasje (g/km)

Skjelettasfalt (Ska) 5 – 10

Topeka (Top) < 15

Asfaltbetong (Ab) 15 – 20

Drensasfalt (Da) 18 – 25

Asfaltgrusbetong (Agb) 15 – 30

(ca. 5 vol% luft)
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Fokus på hva som er den dominerende utfordringen, vanskelig å optimalisere på flere 
områder samtidig. Prioritere det som er viktigst, men ikke glemme de andre faktorene

Vegstøv (høy piggdekkandel, høy ÅDT, høy fart, by): Stor steinstørrelse, god steinkvalitet, Ska

● Grov tekstur: målkonflikt med RULLESTØY og RULLEMOTSTAND

● Lav piggdekkandel: mindre steinstørrelse, polering av steinmaterialet (lav friksjon) vurdere krav 

til PSV

Rullestøy (høy ÅDT, middels-stor fart, by): Lavere steinstørrelse, lav tekstur og god steinkvalitet

Rullemotstand (redusere energiforbruk): Lav tekstur, liten steinstørrelse, god jevnhet

Drivstoff-forbruk lavest ved ca. 50-70 km/t, jevn hastighet

Redusert og jevn kjørehastighet er effektivt for å redusere vegstøv, 

luftforurensing, trafikkstøy, energibruk og øke trafikksikkerheten!

Læringspunkter
-

Anbefalinger for 
bymiljø

Miljøfaktor

Kjørehastighet (km/t)

< 30 30-50 50-70 > 70

Asfaltslitasje - + ++ +++

Rullestøy -- - + ++

Drivstoff forbruk ++ + + +++



TAKK FOR OPPMERKSOMHETEN!

Foto: Frank Lervik

brynhild.snilsberg@vegvesen.no


