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Hvordan redusere klimautslipp i varelevering og
bylogistikk?
- Erfaringer fra piloter langs E18 Vestkorridoren

Effektiv, Isnnsom og miljgvennlig vare- og persontransport mellom sjg og

veg i Eyde material park, Arendal. / Elisabeth Skuggevik, Kongsberg
By&Lab/Statens vegvesen, Elisabeth.skuggevik@vegvesen.no, TIf:
47884403

Grgnn varelevering i Tensberg — en pilot/ Lene Stenersen, Vestfold og
Telemark fylkeskommune, lene.stenersen@vtfk.no, mob: 98642646.

Effektiv og fremtidsrettet Varelogistikk i Vestkorridoren/ Thomas René
Sirland, seniorradgiver, Samferdsel i Viken fylkeskommune.
thomassi@viken.no/ 934 21 307

| il |

[ ViKersund

Tinnsj& Seithe { q\\
Effektiv og il
’ g : k
(e3) i fremtidsrettet [e=
3 varelogistikk i e
. = N =
Vestkorridoren E18 Tran b S
T Riokstad- ASKER i {,’I l'
k} Hokksund"a 253] elva // T | |? JK} botn)
Tuddalsdalen [7) { e 'fnssﬁe’ g nmestad [1 57 L ",\ 7, 3
A\ yZ‘“/ Mjon< Ma=rsnes :{
\ /35 dal Ror Jiifmaer X 54
A7 s NI G
e E Jr‘{ Kongsberg r°¢:§, £ 7§ \ VS
< Ay e e [286 Sael L B NN \
> & : LRl B 7 A ol
\\ & ?// .3 Klokkar- :Z' Draba /’l S A
{289]s= F / L
v G- \/ otodden Svelvik {289]swa fl estby N
Shiond) F; . |
,.:’):’. Lifjell \ f’/ I Stiugmann \ Holmsbu g / ; E]
/,-.,.J"'V [3?5[:1 P fiella 63 o S 5 FEF)
Y Gullhaug Tofte 4
ds /I Oslofiorden ¢
% A — Wolmestrand 5 [115]
f'f-k N ,1{ R 1
el A 192
\ \ (2] h"’"“ 'f‘ hoss
\ 1€ e
| [ A Horten T o =i0
\ | -.,’If' ( k‘(“
\ { y 306 \ Halmstac -
,»\ 353) o N v 0 Rsgfitear [F- E‘,‘._{\arlsh.ls l
2 X 5 ;
/Uxefogg oo\ IBT-'] Skedz E L \ 3
¢ \... Z] - y ) Spetale s 8
'/ m Skotfoss ’.‘- ‘ 4 m rT
\
>/ E: (o3 / TONSBERG [tel/ o e
: Afoss g—ﬁ | Skien $takke ¢ Melsom- Nesbrygga | \ [117) l‘. /
{ Grenl \ 008 9..' ik Netterov \ Hanke y i
Drengeda(i/\. Porsgrunn 3\ ZI ZC-] / m { xm sund e g
| o /J Sandef]orﬁ G [z0g]
54l \ z53] ) Tiel renn
o) i S / .| vareleveringi
\ * o Tellingvollen /.v/ AL Tﬂnsbel’g
' 302 vi_arvik Verdens AP
/ Langesund [z01] = Stavem — /]

¢ Flostaos

Effektiv, lsnnsom og
miljgvennlig vare- og
persontransport mellom
sj@ og veg i Eyde
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Kommuner og bylogistikktiltak

Lapende erfaringer fra forskningsprosjektet LOGIN

Mobilitet 2023, 27.03.2023
Elise Caspersen
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Utvikle ny kunnskap :

- om hvordan det offentlige (med vekt pa kommuner) best kan statte opp

under og dra nytte av nye logistikklgsninger fra private selskaper

- som bidrar til oppskalering av baerekraftige logistikklgsninger | norske
byer

L
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Varelevering 1 vestkorridoren — VIV som
utgangspunkt for forskning
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Forskningsspgrsmal

Hvilke virkemidler kan
de offentlige benytte for
a statte opp om

Hva slags private initiativ
skal kommunene bidra
til?

lgsningene?
Hva skal til for a skape Hva bagr kommunene
levedyktige gjare | fremtidige mgter
forretningsmodeller og med initiativ fra privat
bidra til oppskalering? sektor?
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Forelgpige funn fra LOGIN

Hvordan kan forskning hjelpe kommuner med anbefalinger
om egnede metoder og prosesser for a bestemme hvilke
bylogistikklgsninger som bgar utvikles og stattes?
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Samarbeid

= VIV samarbeider pa tvers

» Mange partnere med ulik grad
av involvering

» Bredt nedslagsfelt

= Egne stillinger som jobber med
Konkrete, relevante
oroblemstillinger og samarbeider
na tvers av kommuner

"
) t G 1 i Transportekonomisk institutt
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Organisering

Styringsgruppe:
Viken fylkeskommune
(leder og prosjekteier)

Asker kommune

Baerum kommune
Drammen kommune
Oslo kommune
Statens vegvesen

Referansegruppe

Private og offentlige
samarbeidspartnere med
intensjonsavtale

Prosjektleder
(ansatt Beerum kommune)

Prosjektgruppe:

Asker kommune
Baerum kommune
Drammen kommune

Oslo kommune

Prosjektansatte
(2022/2023):
Asker kommune
Baerum kommune
Drammen kommune
Oslo kommune

Arbeidsgrupper

Tilknyttede fagpersoner og
eksperter

Side

Prosjektstyring

Kommunikasjon og
formidling

Forskning og utvikling

Konsepter og piloter

o

.
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Kunnskap: kritiske faktorer fra litteraturen

Table 1. List of factors identified in the literature.

Factors Level
Type of public involvement

Financial support

Regulation for city logistics operations
Size of UCC Strategic
Location of UCC

Cooperative culture and trust among all parties

Catchment/delivery area

Fleet composition

Information systems Tactical

Value-added services

Well-defined processes

Suitability of product for common delivery

Density of delivery points Operational

Number of common delivery points

) t @ 1 Transportgkonomisk institutt
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Dialog og enighet

o
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Evaluering: forventningsavklaring via simulering

omenksésen\tg ‘ b _‘ - ’

Recent Favorites

Follow Agent 877379
Plan of Agent 877379

Plan

Activity: home
- 07:00:20

Leg: car, using vehicle 877379
07:00:20 — 08:47:45

Activity: work
08:47:45 — 15:33:07

Leg: car, using vehicle 877379
15:33:07 - 15:45:15

Activity: shopping
15:45:15 — 16:16:13

Leq: car, using vehicle 877379

Follow Agent

Plan of Agent 1224459
Plan of Agent 522635
Plan of Agent 864243

. t O 1 Transportgkonomisk institutt
Side 12 ! Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



Evaluering: umiddelbare effekter

FITTE
“Nokkelindikatorer - ULaaDS &

il Environment Reduced greenhouse gas (GHG) emissions
= Milja

. .
Trafl kk Reduced noise pollution

. Areal b ru k Increased service accessibility

] g ko n O m i Land-use More efficient use of existing public space

Traffic conditions Reduced congestion

Reduced air pollution

|
Improved traffic safety

] LO G I N —_ e n fo rko rte‘t Vari ant Logistics efficiency Increased utilisation of load capacity of vehicles
. . Increased speed of delivery
" Kjﬂrte kl IO meter More efficient use of vehicle fleet
[ | Kjﬂretgytype Economic impacts Economically sustainable business models

- O t td User experience and acceptance | Same or better level of service as existing schemes and increased
pera’ IV I acceptance

| Effe ktiVltet Og utnyttelsesg rad Awareness Increased awareness of sustainable delivery solutions
= Arealbruk
* Inntekter og kostnader

L
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Evaluering: forventningsavklaring via simulering Evaluerina: umiddelbare effekter

_aaDS

QUL

Environment Reduced greenhouse gas (GHG) emissions

Roduced air pollution
Reduced noise pollution
Increased service acoessibility:
land-use More efficent use of existing public space
Traffic conditions Reduced cangestion
Variant Improved tratfic safety
Logistics efficinncy Increased utilisation of load capacity of vebicles

Intressed speed of delivery

More efficent use of vehile fleet

Economic Impacts Economicaily sustanable busness models

M ’ ‘Q I '::::M vehicle 877379 - Eﬂ‘ekt'vltet Og utnyttelsesgrad User exparience and accoptance :::::::‘:nnm lewel of sarvke & existing schemes and increased
)

“ & : / = Arealbruk Awarennss Increasedt awareniss of sustainabie defivery solutians
3 ‘w,- gl i = Inntekter og kostnader
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Hvordan kommuner best kan stgtte opp under og dra
nytte av nye logistikklgsninger

SAMARBEID KUNNSKAP DIALOG OG FORVENTNINGS- EVALUERING
ENIGHET AVKLARING
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