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Bakgrunn

» + 15% av befolkningen har
funksjonsnedsettelse(r)’

= Med eldrebglgen vil dette gke? N 5m,-n

Stasjon/holdeplass € seccccee

Informasjon

* Hele reisekjeden

Transportmiddel =

" Nielsen mfl. 2022. Universell utforming av transportsektoren i Norge
2 Gregersen og Langset 2021. Funksjonsnedsettelser En dybdeanalyse av den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2018/19
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https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=73938
https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=56234

Studie 1 2009

» Holdeplass: Bedret adkomst, ledelinjer, leskur, sitteplass, god belysning,
sanntidsinformasjon

» Kjgretay: Plass til barnevogn/sykkel/rullestor, lavgulv, holdeplassanrop og
skjerm med neste holdeplass

= Flertallet opplever tiltakene Tiltakene er:
som generell kvalitetsheving 70
" Flere "Vet ikke” enn 2
"Spesielt rettet mot folk med o 1 Oslo
funksjonshemminger” 5 m Drammen
- OSIO Kristiansand
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Ny studie av universell utforming i 2018-19

T@I rapport 1757/2020

Knut Veisten

= «Jeg er avhengig av universell i
utforming for a kunne reise kollektivt» G

= 12% helt enig
= 11% litt enig

Kollektivtrafikanters
verdsetting av universell
utforming og komfort

Veisten mfl 2020 Kollektivtrafikanters verdsetting av universell utforming og komfort
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2018-19: | hvilken grad gjar falgende tiltak det
enklere a reise kollektivt for deg?

o 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Pa holdeplass

Sanntidsinformasjon

Rene holdeplasser/stasjoner

Leskur

Alltid fritt for sng pa vei til, og pa, holdeplass

God belysning

Av-/pastigning er trinnfri og uten glippe
Adkomst uten fysiske hindringer
Sitteplasser med armlener

Ledelinjer

Om bord
Tydelig merking med destinasjon og linjenr. utenpa
Annonsering av neste holdeplass pa skjerm
Sitteplasser for alle
Alltid myk/behagelig kjgrestil
Holdeplass-opprop over hgyttaler

Plass til barnevogn, sykkel, bagasje, rullestol

Lavt gulv for & lette av-/pastigning
misk institutt
Mistorgrad m®llitengrad ™ Ikkeidet hele tatt senter for samferdselsforskning



2018-19: Hvordan vurderer du de nevnte tiltakene?

Begge deler

o
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Samfunnsgkonomisk lgnnsomhet

Nytte («Betalingsvillighet»)
minus
Kostnader og ulemper
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Betalingsvillighet

Vinterfareforhold rundt holdeplass: endring fra 'ofte glatt
til 'nesten alltid godt fotfeste’
Renholdet om bord: endring fra 'svaert ofte urent’ til
'nesten alltid rent’

Luftkvaliteten om bord: endring fra 'svaert ofte darlig’ til
'nesten alltid god'

Belysning rundt holdeplass: endring fra tradisjonell
gate-iveibelysning' til 'ny LED-belysning'

Le pa holdeplass: endring fra 'intet tak' til 'starre leskur’
Temperaturen om bord: endring fra 'svaert ofte for
kaldt/varmt' til 'nesten alltid passe’
Renholdet rundt holdeplass: endring fra 'svaert ofte
urent' til 'nesten alltid rent’

Andel sjafarer med myk kjarestil- gkning fra 'et lite
mindretall' til 'et stort flertall

Vedlikehold av holdeplass: endring fra forfall' til at

'gdelagte ting blir reparert/skiftet innen et par uker'

Lys pa holdeplass: endring fra'ingen belysning' til
leselys’

Veivedlikehold rundt holdeplass: endring fra 'starre

sprekker/hull i velen' til ingen hull/sprekker i velen'

Kameraovervakning ved holdeplass: endring fra 'ingen'

til 'kameraer pa holdeplass og omradet rundt

Utsyn fra holdeplass: endring fra 'lukket omrade' til at
‘apent/utsikt’

Sitteplasser pa holdeplass: ekning fra ingen' til 'starre

benker med armlener’
Vektertilgang pa holdeplass: endring fra 'ingen info' til
'tIf nr til vektere og vekteralarmknapp'

Veioverflaten rundt holdeplass: endring fra 'stresand blir
liggende | flere uker' til 'veioverflaten stort sett ren’
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Betalingsvillighet for kvalitetshevende tiltak:
Ingen vansker/behov vs. en eller flere vansker/behov
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En eller flere vansker behov
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Samfunnsgkonomiske beregningsverktay

=\Verktgy utviklet pa Tl
= «Kollektivkalkulator» Nyttekostnadsverktgy for enkle kollektivtiltak

= NKA-verktgy for drift og vedlikehold av gang- og sykkelanlegg

Noen eksempler /7
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Kollektivkalkulator: Leskur med sitteplass (1)

* |nvestering 400.000 kroner
» Lgnnsomt med 5.539 passasjerer/ar (15/dag)
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Kollektivkalkulator: Leskur med sitteplass (2)

= 10.000 passasjerer per ar (27/dag)
» | gnnsomt hvis installasjonskostnad < 797.375 kroner
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GS-kalkulator: Belysning pa gang-/sykkelvei

* Ingen belysning—LED-belysning, starre tettsted, 1 km
=40 gaende/dag hele aret og 20 syklende/dag halve aret

*|_gnnsomt ved
= 1.088 sykkelturer/ar (6/dag sommerhalvaret)

= 12.100 gangturer/ar (33/dag)
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Antall sykkelturer per ar som far nytte av tiltaket
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