Lo

: Transportgkonomisk institutt
: Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning

Veibruksavgift, bompenger og
veiprising: Hva er forskjellen?

Askill Harkjerr Halse — ash@toi.no
Mobilitet 2023, 27. mars 2023



mailto:ash@toi.no

Hvordan kreves avgiften inn?

Veibruksavgift:
= Avgift pa drivstofforbruk
= Ulik for bensin og diesel

Bompenger:
= Punktvis innkreving
= Kan skille pa type bil, tidspunkt osv.

Veiprising:

» Omfatter all trafikk

= Betaler for kjart distanse (km)
= Takst varierer med tid og sted
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Hva er formalet med avgiften?

Veibruksavgift:
= [nntekter til staten
= Delvis begrunnet med slitasje, miljg osv.

Bompenger:
» Betaling for ny infrastruktur
= Brukes til &8 nedbetale investeringen

Veiprising:

» Regulering av trafikken

= Basert pa trafikkens eksterne kostnader
» Ingen gremerking av inntektene
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Formalet med veiprising

A redusere den trafikken som gjgr mest skade for minst nytte

Personbilers eksterne kostnader i rushtid

mCO2 Lokale utslipp m Stoy m Ko Ulykker m Veislitasje

Elbil, tettsted >100" innb. | I |
Bensin, tettsted >100" innb. I |
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Fig. 3.18 Marginale eksterne kostnader ved personbilbruk i rushtid, etfer kostnadstype, bosettingstetther og
energitekenologi. Kilde: Rodseth . Jl. (2079).

Dette tilsier:

» Hgyere avgift i by enn
utenfor by

» Hgyere avgift i rush

» Hgyere avqift for biler med
starre lokale utslipp
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Bompenger vs. velprising

Nedbetaling av

Dekker all trafikk, distansebasert
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Singapore
, Regulering av
trafikk
Stockholm
Kaprising/
rushtidsavgift
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Ulemper med dagens veiavgifter

Veibruksavgift: "
= Omfatter kun eksosbiler

)

E Dagens og morgendagens
. bilavgifter

[}

Bompenger:

» Reduserer nytten av den nye veien

= Priser trafikken over pa mer utrygge sideveier

» Skaper barrierer, noen blir rammet urimelig hardt

» Favoriserer motorsykler og delvis utenlandske biler
» Usikkert finansieringsgrunnlag

= Kan gi darligere prioriteringer
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Pris pavirker trafikken
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Pris pavirker trafikken

Andel trafikk pa gammel vei
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Pris pavirker trafikken
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