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Hvem er de som vil og ikke vil dele bil? 
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Bidrar Bymiljøetatens tilrettelegging for bildeling til at bilbruk og 

bilhold i Oslo reduseres? 

• Formålet med forskriften er å legge til rette for økt bruk av bildeling i Oslo kommune for å:

(a) redusere samlet bilbruk i Oslo kommune,

(b) stimulere til miljøvennlige transportformer, og

(c) redusere areal av offentlig vei som brukes til parkering.



Bildeling reduserer trolig samlet bilbruk i Oslo kommune

• Bildelingsbrukere kjører mindre bil enn 

den generelle befolkningen 

• Bildelingsbrukere kjører mer bil enn de 

ville gjort uten bildeling

• Kort sikt: mer bilbruk. Lang sikt: mindre 

bilbruk gjennom redusert bilhold

• Balansere tilrettelegging for bildeling og 

bevaring av terskel for å bruke bildeling
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Valg av transportmiddel avhenger av hvilke kostnader

trafikantene tar innover seg når de skal reise
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Bildelingsmedlemmer bruker mer miljøvennlig transport

• Resultatene fra markedsundersøkelsen tyder på at tilretteleggingen for bildeling bidrar til å 

stimulere til miljøvennlige transportformer
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Bildeling reduserer bilhold og dermed parkering

• 39 prosent av bildelingsbrukerne har 

enten solgt en bil eller utsatt å kjøpe bil

• 56 prosent av de som kan tenke seg å 

begynne å bruke bildeling ser for seg å 

selge eller utsette å kjøpe bil

• Redusert bilhold innebærer redusert 

behov for parkering og dermed redusert 

areal som brukes til parkering

• Bildelingsforetakene: parkeringsareal i 

sentrumsnære strøk er avgjørende 
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Prøveordningen fungerer i stor grad etter formålet

• Formålet med forskriften er å legge til rette for økt bruk av bildeling i Oslo kommune for å:

(a) redusere samlet bilbruk i Oslo kommune,

(b) stimulere til miljøvennlige transportformer, og

(c) redusere areal av offentlig vei som brukes til parkering.



Bildeling vil være viktig i et helhetlig mobilitetstilbud i byområdene

• Å legge til rette for bildeling er en viktig del av å legge til rette for 

at innbyggere ikke trenger å eie egen bil

• Bildeling er et viktig supplement til kollektivtransport, sykkel og 

gange, samt andre mobilitetstilbud 

• Restriktive tiltak på bil og tilrettelegging for miljøvennlig transport 

vil øke bildelingsbruken og redusere bilbruken i Oslo



Takk for oppmerksomheten!

• Rapport: Evaluering av prøveordningen for bildeling i Oslo - Asplan Viak

• Kartfortelling: Prøveordning for bildeling (arcgis.com)

• Kontakt: 

Kristine Wika Haraldsen

Kristinew.haraldsen@asplanviak.no

https://www.asplanviak.no/prosjekter/evaluering-av-proeveordningen-for-bildeling-i-oslo/
https://storymaps.arcgis.com/stories/6b17428e58a34198a86ecc251dd6423d

