
Kan vi fortsette akkurat som før? 
Er det på tide å sette veibyggingen på vent? 
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Problemstilling
Det er erklært klimakrise, naturkrise og energikrise
Alt som kan gjøres for å redusere klimagassutslippene må gjøres NÅ (sier FN)

 De neste syv årene må det gjøres drastiske tiltak for å unngå de mest katastrofale 
klimaendringene, ifølge FNs klimapanel

Samtidig fortsetter vi å planlegge og bygge nye motorveier i Norge - flere, bredere og 
raskere enn noen gang
Byggingen av motorveier krever store mengder energi, gir store klimagassutslipp og 

forbruker mye areal
Når de står ferdige bidrar de til økt trafikk, økt energiforbruk per kjørte km, 

byspredning, mv. som gir større energiforbruk, klimagassutslipp og arealforbruk
Ved å stoppe bygging av nye motorveier, eller sette dem på vent, kan vi redusere 

energiforbruk, klimagassutslipp og arealforbruk vesentlig
Dette vil gi effekt både straks og på lang sikt
Det er kanskje på tide å sette veibyggingen på vent

5



Side

Veibygging gir store CO2-utslipp og energiforbruk

Norge skal redusere sine klimagassutslipp
 Flere regner 30-40 tonn CO2 per 1 mill. NOK 

investert i vei (SVV og Zero, basert på 
stikkprøver, 2018)
 1 200 mrd. NOK til samferdsel i forrige NTP, 

ca. 600 mrd. til veier
Det blir 18 – 24 mill. tonn CO2 de neste 12 år
Nyere tall regner høyere utslipp - usikkerhet
Omregnet til energi: 68,4 – 136,8 TWh
 146 TWh kraft produsert i Norge i 2022, 14,8 

TWh vindkraft
 Tilsvarer 8 500 – 11 400 vindmøllers 

produksjon per år???
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https://www.nrk.no/vestland/regjeringen-legger-frem-nasjonal-
transportplan-2022_2033-1.15424089

https://zero.no/a-kutte-utslipp-fra-bygging-av-en-
vei/#:~:text=B%C3%A5de%20anleggsvirksomheten%20og%20materialene%20som,p%
C3%A5%2030%2D40%20tonn%20CO2. 

https://www.nrk.no/vestland/regjeringen-legger-frem-nasjonal-transportplan-2022_2033-1.15424089
https://zero.no/a-kutte-utslipp-fra-bygging-av-en-vei/#:%7E:text=B%C3%A5de%20anleggsvirksomheten%20og%20materialene%20som,p%C3%A5%2030%2D40%20tonn%20CO2
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Usikkerheter – hva skal regnes inn?
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https://www.nrk.no/klima/nye-motorveier_-vei-utslippene-mye-hoyere-enn-statsbudsjettet-forteller-1.15754552

https://www.nrk.no/klima/nye-motorveier_-vei-utslippene-mye-hoyere-enn-statsbudsjettet-forteller-1.15754552
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Arealforbruk og klimagassutslipp
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Klimagassutslipp

Diesel 
Materialer
Arealbruksendringer
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Klimagassutslipp
Diesel
Materialer
Arealbruksendringer
Direkte og indirekte utslipp
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Menon og TØI, 2022: https://www.regjeringen.no/contentassets/346d80428cbe498499ccd4a62a8640e7/2022-20-indirekte-utslipp-og-eksterne-kostnader-i-transportsektorens-bygg-og-anleggsfase.pdf

https://www.regjeringen.no/contentassets/346d80428cbe498499ccd4a62a8640e7/2022-20-indirekte-utslipp-og-eksterne-kostnader-i-transportsektorens-bygg-og-anleggsfase.pdf
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Norge skal verne natur og matjord
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Nye motorveier forbruker mye natur og matjord
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Veietatene regner 50 – 100 meters bredde på veiene
De har estimert at de store prosjektene i NTP vil forbruke mellom 22 000 og 42 000 

dekar (2 200 – 4 200 hektar) 

Adresseavisa
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Arealforbruk: Hvor mye og hva det brukes av og til
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 1990-2015: Ca. 5 000 hektar nedbygd per år, total 150 000 hektar (1500 km2)
 Ca 1 300 hektar (13 km2) til vei (alle typer) per år, totalt 40 000 hektar (400 km2)
 2 200 – 4 200 hektar (22 – 42 km2) planlagt forbrukt til store veiprosjekter i NTP 2022 - 2033

Se Søgaard mfl. (2021): NIBIO rapport 164/2021
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Jo høyere dimensjonerende hastighet, jo større 
arealforbruk, klimagassutslipp og energiforbruk
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Når veiene står ferdige, bidrar de til enda mer 
energiforbruk, klimagassutslipp og arealforbruk

18



Side

Raskere veier gir flere kjørte kilometer og høyere 
energiforbruk per kjørte km
Redusert reisetid med bil gir flere og lengre bilturer
Gods – veitransportens konkurransefortrinn versus andre transportmåter styrkes
Nye motorveier med høyere hastigheter gir støtte energiforbruk og utslipp per 

kjørte kilometer
 Luftmotstand øker med ‘fart i annen’
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Veibygging, arealutvikling og trafikkmengder

20

Økte trafikkmengder, 
energiforbruk og 
klimagassutslipp

Flere og større veier, 
mer veikapasitet

Byspredning
Økt bil-
avhengighet og 
bilbruk

Basert på Tennøy (2012)

Byspredning, 
feil lokalisering
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Økt veikapasitet gir byspredning og økt biltrafikk
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Økt veikapasitet:          
- Mindre kø
- Kjøre lengre på                       
like lang tid

Økt biltrafikk
Mer bilavhengig 
arealstruktur
Ny kø

Økt utbygging i 
ytre deler av byen

Bilavhengig 
lokalisering

Relokalisering i 
bystrukturen

Lengre reiser

Høyere bilandeler

Overgang andre 
TM til bil

Flere og lengre 
reiser med bil
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Case E6 Sørkorridoren: Trafikkmengder og forsinkelser
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ÅDT

Total

E18: Avlastet

E6: Økt kapasitet

Gjennomsnittshastigheter E6, rush Gjennomsnittshastigheter E18, rush

Tennøy mfl (2019), https://doi.org/10.1016/j.trd.2019.01.024

https://doi.org/10.1016/j.trd.2019.01.024
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Jo lengre fra sentrum noe ligger, jo høyere bilbruk
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Engebretsen og Christiansen (2011).
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Byspredning gir økt arealforbruk, biltrafikk og ‘behov’ for 
vei – og dermed økt energiforbruk og klimagassutslipp

24

Foto: www.4K-dronefoto.no
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Det hjelper ikke at staten lokaliserer sykehus og 
annet utenfor og mellom byer - bidrar til byspredning 
og gir ‘behov’ for veier
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Raskere veier legger til rette for bygging og bruk av 
hytter
Raskere veier gir økt etterspørsel etter nye 

hyttefelt lengre vekk fra der folk bor
SSB: 40 000 nye hytter siste 10 år
NRK: Planer for mer enn 150 000 nye hytter, 

328 000 dekar (58% av kommunene svarte)
Kortere reisetid gir flere hytteturer
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Planlagt arealbruk i Agder
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Holtardalen, Rauland, Rogaland i 2004 og 2021
(bilder fra NRK.no)
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Sjusjøen 2001 og 2021 (bilder fra NRK.no)
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Arealforbruk og klimagassutslipp
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Arealforbruk: Hvor mye og hva det brukes av og til
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 1990-2015: Ca. 5 000 hektar nedbygd per år, total 150 000 hektar (1500 km2)
 Ca 2 150 hektar til bebyggelse per år, totalt 64 500 hektar (645 km2)
 NRK: Planlagt hytter tilsvarende 32 800 hektar (328 km2)
 Svært mange kommuner har kommuneplaner som legger til rette for fortsatt byspredning
 Agder: Planer for utbygging på 44 000 hektar (440 km2) 

Se Søgaard mfl. (2021): NIBIO rapport 164/2021
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Sammenhenger

34

Økte trafikkmengder

Flere og større veier, 
mer veikapasitet

Byspredning
Økt bil-
avhengighet og 
bilbruk

Basert på Tennøy (2012)

Byspredning, 
feil lokalisering, 
hyttebygging

Økte trafikkmengder, 
energiforbruk og 
klimagassutslipp
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Sammenhenger
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Økte trafikkmengder

Flere og større veier, 
mer veikapasitet

Byspredning
Økt bil-
avhengighet og 
bilbruk

Basert på Tennøy (2012)

Økt arealforbruk, 
energiforbruk og og 
klimagassutslipp

Byspredning, 
feil lokalisering, 
hyttebygging

Økte trafikkmengder, 
energiforbruk og 
klimagassutslipp
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Økt energiforbruk gir økt areal- og naturforbruk –
eller økte klimagassutslipp (i Norge eller andre steder)
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Bidrar til at byene ikke kan nå viktige mål

Attraktive – gode steder å bo og å drive næring

 Levende – sentrum, folk i gatene, liv, gøy, ‘urbanitet’

 Inkluderende – tilgjengelighet uten bil, møteplasser, boliger

 Folkehelse – aktiv transport, tilhørighet, tilgang til friområder

Nullvekst i biltrafikken – klimagassutslipp, lav bilavhengighet

Redusere arealforbruk – LNF, natur, biomangfold, CO2-lagring
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Foto: Oddrun Helen Hagen

Foto: Marianne Gjørv
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Oppskrift for å nå målene: 

Fortetting og transformasjon i og ved sentrum, i 
stedet for fortsatt bilbasert byspredning
Styrke sentrum
Legge bedre til rette for sykling og gåing
Forbedre kollektivtilbudet 
Restriktive virkemidler mot biltrafikken

38



Side

Sammenhenger
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Økte trafikkmengder

Flere og større veier, 
mer veikapasitet

Byspredning
Økt bil-
avhengighet og 
bilbruk

Basert på Tennøy (2012)

Økt arealforbruk, 
energiforbruk og og 
klimagassutslipp

Byspredning, 
feil lokalisering, 
hyttebygging

Økte trafikkmengder, 
energiforbruk og 
klimagassutslipp
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Kan vi fortsette akkurat som før? 
Er det på tide å sette veibyggingen på vent? 
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Det er på tide å sette motorveibyggingen på vent!

Hvis vi skal spare energi, klimagassutslipp og arealer kan vi ikke fortsette som før
Veibygging gir økte klimagassutslipp, energiforbruk og nedbygging av natur og matjord 

 Både direkte og indirekte
 Både på kort og på lang sikt

Det gjør det vanskeligere for byene å nå viktige mål

Derfor er det på tide å sette motorveibyggingen på vent!
Det samme gjelder byspredning, statlig utbygging som gir byspredning og nye hyttefelt
Da kunne vi spart MYE energi, klimagassutslipp, natur og matjord! 
Både straks (bygging) og på lengre sikt
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Er det mulig? 

Hvor mye dårligere hadde ting blitt? 
Hva ville de negative konsekvensene blitt? 

Hvor vanskelig er det? Lettere enn mye annet!

Staten og kommunene har full kontroll og kan bestemme dette straks og på 
egenhånd
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Takk!
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Side

‘Systemene’ opprettholder utviklingen
NTP: Trafikkframskrivinger og N/K-analyser gir ‘mer vei’ som løsning
 I vurdering (KU, KVU) av nye veiprosjekter inkluderes ikke andreordens 

arealeffekter (byspredning) i vurderingene
Ansvarsfraskrivelse gjennom teknologioptimisme
Statlig instruks for leie av bygg – skal være billigst mulig – da ender statlige 

virksomheter i bilavhengige områder og gir økt biltrafikk
Helseforetakene og andre foretak beslutter selv lokalisering av nye sykehus, 

politistasjoner, mv. i bilavhengige områder der de bidrar til økt biltrafikk, 
byspredning, veibygging, mv. (feks. Sykehus Innlandet, politistasjon Karmøy)
 Innsigelser mot fortsatt byspredning og hyttebygging tas ikke til følge – og 

ingen reiser slike innsigelser mot staten og statlige virksomheter
Byvekstavtaler – må de inneholde veibygging og bompenger? 
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Side

Kan spare MYE areal, energi og klimagassutslipp 
ved å slutte med:
Veibygging (nye motorveier)
Byspredning
Nye hyttefelt
Lokalisering av statlige virksomheter på feil plass 

Staten og kommunene har full kontroll og kan bestemme 
dette straks og på egenhånd
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