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Kan vi fortsette akkurat som far?
Er det pa tide a sette veibyggingen pa vent?

Mobilitet 2023, Naturen har fatt sin Parisavtale — hvilke konsekvenser far det for vegbygging?
Oslo, 27.3.2023
Aud Tenngy

PhD By- og regionplanlegging
Forskningsleder Byutvikling og bytransport, TQI
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Natur Maturpa TV  Kontakt oss

Ny rapport om naturens tilstand far FN til a sla
alarm: - Vanvittig skummelt

Tapet av natur er en like stor trussel som klimaendringene,

mener forskerne. Den nye FN-rapporten skal gi grunnlaget
for at verden kan endre retning fer det er for sent.
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Journalist
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God tone mellom Putin og Xi linping Seier likevel nei til 2 sperje prestar ... Flere biler i kollisjon pa E18 ved Asker MDG etter FN-rapport: - lkke noe h... UBS-aksjen stiger igjen
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FNs klimapanel sender en «siste advarsel»:

- Menneskeheten
er patynnis
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Advarer mot verste energikrise pa 50 ar

Dagens energikrise er langt verre enn oljekrisen pa 1970-
tallet, og vil vare lenger. Europa kan oppleve rasjonering av
drivstoff, advarer Det internasjonale energibyraet.
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IEA-sjet Fatih Birol advarer om at Europa kan komme i en sitwasjon med mangel pa drivstott kommende

sOmmer pa grunn av det stramme oljemarkedet.
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Problemstilling

» Det er erkleert klimakrise, naturkrise og energikrise

= Alt som kan gjeres for & redusere klimagassutslippene ma gjgres NA (sier FN)

= De neste syv arene ma det gjores drastiske tiltak for a unnga de mest katastrofale
klimaendringene, ifalge FNs klimapanel

= Samtidig fortsetter vi a planlegge og bygge nye motorveier i Norge - flere, bredere og
raskere enn noen gang

» Byggingen av motorveier krever store mengder energi, gir store klimagassutslipp og
forbruker mye areal

= Nar de star ferdige bidrar de til gkt trafikk, gkt energiforbruk per kjgrte km,
byspredning, mv. som gir starre energiforbruk, klimagassutslipp og arealforbruk

= \Ved a stoppe bygging av nye motorveier, eller sette dem pa vent, kan vi redusere
energiforbruk, klimagassutslipp og arealforbruk vesentlig

= Dette vil gi effekt bade straks og pa lang sikt
= Det er kanskje pa tide a sette veibyggingen pa vent
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Veibygging gir store CO2-utslipp og energiforbruk

* Norge skal redusere sine klimagassutslipp

» Flere regner 30-40 tonn CO2 per 1 mill. NOK
investert i vei (SVV og Zero, basert pa
stikkpraver, 2018)

»= 1 200 mrd. NOK til samferdsel i forrige NTP,
ca. 600 mrd. til veier

» Det blir 18 — 24 mill. tonn CO2 de neste 12 ar
* Nyere tall regner hgyere utslipp - usikkerhet
» Omregnet til energi: 68,4 — 136,8 TWh

» 146 TWh kraft produsert i Norge i 2022, 14,8
TWh vindkraft

= Tilsvarer 8 500 — 11 400 vindmgllers
produksjon per ar???

Slik vil regjeringen bruke 1200 milliarder kroner
pa samferdsel

Regjeringen vil bruke 1200 milliarder kroner pa samferdsel
de neste tolv arene. Av dette er 123 milliarder bompenger. Se
prosjektene i ditt fylke her.

https://www.nrk.no/vestland/regjeringen-legger-frem-nasjonal-
transportplan-2022 2033-1.15424089

https://zero.no/a-kutte-utslipp-fra-bygging-av-en-
veilt#t:~:text=B%C3%A5de%20anleggsvirksomheten%200g9%20materialene%20som,p%
C3%A5%2030%2D40%20tonn%20C0O2.
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https://www.nrk.no/vestland/regjeringen-legger-frem-nasjonal-transportplan-2022_2033-1.15424089
https://zero.no/a-kutte-utslipp-fra-bygging-av-en-vei/#:%7E:text=B%C3%A5de%20anleggsvirksomheten%20og%20materialene%20som,p%C3%A5%2030%2D40%20tonn%20CO2

Usikkerheter — hva skal regnes inn?

Nye motorveier: Politikerne informeres om en

brokdel av utslippene

Hvor mye klimagasser slippes ut om man byggeren ny
europavei forbi Lillehammer? | statsbudsjettet star ett tall.
Hos veibyggerne star et annet og mye sterre.
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\jesa. lkke langt hertra skal det bygges ny tunnel.

https://www.nrk.no/klima/nye-motorveier -vei-utslippene-mye-hoyere-enn-statsbudsjettet-forteller-1.15754552

Publisert 10, feb. 2022 k. D512

Hvor store er egentlig utslippene?

Vi har sett pa tre prosjekter som ligger inne i statsbudsjettet

199000 tonn CO2

99000 tonn CO2

59000 tonn CO2

Tonn CO2 ekyivalenter

12000 tonn CE2
|

E& Serbotn - Laukslett E136 Breivika - Lerstad E6 Roterud - Storhove

3000 tonn CO2 4500 tonn CE2

@ Utslipp rapportert i Statsbudsjettet

@ Totale utslipp i felge Miljastiftelsen Zero

de: Statens vegvesen, Mye Veier og Zero
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https://www.nrk.no/klima/nye-motorveier_-vei-utslippene-mye-hoyere-enn-statsbudsjettet-forteller-1.15754552

Arealforbruk og klimagassutslipp

Vedlegg 2: Utslippsfaktorer knyttet til arealbruksendringer

Operasjon Utslipp | Enhet

Vegetasjonsrydding, lav bonitet 12,00 | kg COxfm?
Vegetasjonsrydding, middels bonitet 20,30 | kg COy/m?
Vegetasjonsrydding, hay bonitet 31,89 | kg COz/m?
Felling av trazr til temmer 25 00 | kg COx/m?
Felling av trar til ved 1700 | kg COy'm?
Avtaging av vegetasjonsdekke, skoghunn 48 00 | kg COz/m*
Avtaging av vegetasjonsdekke, myr 202,00 | kg COy/m?
Avtaging av vegetasjonsdekke, innmarksbeite 55.10 | kg COxfm?
Avtaging av matjord 55.10 | kg COz/m?

Kilde: Metode for beregning av CO2-utslipp knyttet til arealbesiog ved vegbygaging. Asplan Viak (2015)
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Klimagassutslipp

*Diesel
= Materialer
» Arealbruksendringer

Prosentvis fordeling av utslipp mellom innsatsfaktorer i
byggefasen - med arealbruk

G

= Betong = Stdl « Armeringsstdl « Asfalt = Frostsikring tunnel = Sprengning = Diesel « Salt = Elektrisitet = Arealbruk

Figur 4-1. Prosentvis fordeling av utslipp mellom innsatsfaktorer i byggefasen, med arealbruk.

COWIlfor Nye Veier (2021):
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Figur 2.1 lllustrasjon av indirekte utslipp forarsaket av aktiviteter i bygg- og anleggssektoren

Klimagassutslipp

Indirekte utslipp

Bygg- og
anleggplass

*Diesel
= Materialer
= Arealbruksendringer

Massetransport

. . . . Andre land
* Direkte og indirekte utslipp
Figur 4.7 Fordeling mellom direkte og indirekte utslipp fra BA-virksomhet og drift og vedlikehold og utslipp fra
arealbruksendringer V. toi
0% 105 200 30% 40% SO0 600G TO%E a0% 00% wes 0
E3gVige-Breimyr [ | INDIREKTE UTSLIPP OG EKSTERNE
KOSTNADER | TRANSPORTSEKTORENS BYGG-
E18 Fylkesgrensa-Pinesund (NG ] 0G ANLEGGSFASE
Fv. 416 Risarveien  [NNNNIGIGEN [ ]
B Direkte - BA-virksomber Indirekte - BA-virksombet B Direkte - drift og vedlikehaold Indirekte - drift og vedlikehold Arealbruksendringes

Basert pd tall i dokumentasjon fra Nye Veier og Statens vegvesen (Nye Veier, 2020c, 2020b, 2020a; VegLCA, 2020a, 2020b).

Menon (0]0] TAI, 2022: https://www.regjeringen.no/contentassets/346d80428cbe498499ccd4a62a8640e7/2022-20-indirekte-utslipp-og-eksterne-kostnader-i-transportsektorens-bygg-og-anleggsfase.pdf
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https://www.regjeringen.no/contentassets/346d80428cbe498499ccd4a62a8640e7/2022-20-indirekte-utslipp-og-eksterne-kostnader-i-transportsektorens-bygg-og-anleggsfase.pdf

Norge skal verne natur og matjord

e ‘ Regjeringen.no

‘ Regjeringen.no

t-“,(* ‘ Regjeringen.no

Tema v Dokument Aktuelt v Departement

Du er her: Forsiden = Aktuel v+ Myhster =

Verdens land samlet om en
naturavtale

19 2077

Sent pa natt, men ikke pa overtid, samlet verdens land seg
om en naturaviale. Det er 12 ar siden sist det ble inngatt en
internasjonal avtale for & bevare naturen.

- Dette er avtalen som skal hjelpe oss 2 |@se natwrkrisen og gi oss mer
natur i stedet for mindre, sier klima- og miljgminister Espen Barth Eide.

Haonssen do avtalen pa noturtoppmatet | Montreal ble vedigtt. Foto: Kori Asheim/KLD

Regjeri

‘erdens land samlet om en naturavizle

Tema v Dokument v Aktuelt v Departement v

Duer her: Forsiden + Aktuelt v - Nyheter -

Regjeringen starter arbeidet med nasjonal handlingsplan for natur

Regjeringen starter arbeidet med
nasjonal handlingsplan for natur

Myhet | Dato: 06.02.2023

Far jul samlet verdens land seg om et nytt globalt
rammeverk for natur. Avtalen legger opp til at hvert enkelt
land skal komme tilbake med nasjonale handlingsplaner.
Regjeringen vil legge fram en handlingsplan i form av en
stortingsmelding neste ar.

- Den nye naturavtalen skal falges opp nasjonalt og er et viktig verktay for
a stanse tapet av natur globalt. Alle land ma bidra for at vi skal kunne na de
malene vi har satt oss. Regjeringen har sagt at klima og natur skal vaere en
ramme for all politikk, denne jobben er vi klare for, sier klima- og
miljgminister Espen Barth Eide.

Maturen har skapt forholdene pa jorda som gjer at menneskene kan leve
her. Naturmangfoldet s@rger for produktive gkosystemer i god tilstand.
Naturen gir oss ren luft, rent vann, stabil tilgang til mat, beskyttelse mot
konsekvenser av klimaendringer og naturlig karbonlagring. Itillegg gir den
055 opplevelser som er viktige for helse og trivsel. A ha et mangfold av
arter og genetiske varianter er naturens metode for a tale endringer.

Re;

Tema v Dokument v Aktuelt v Departement v

Du ar her: Forsiden - Aktuelt v - MNyheter -

Oppdatert jordvernstrategi og
forsterket jordvernmal

Nyhet | Dato: 10.02.2023

Regjeringen skal varen 2023 legge fram en oppdatert
jordvernstrategi med nye tiltak og et forsterket jordvernmal.
Det inviteres til & komme med innspill innen 6. mars 2023.

Stortinget fattet i juni 2022 et anmodningsvedtak der Regjeringen bes om &
legge fram en ny jordvernstrategi med et nytt og skjerpet mal for
omdisponering av matjord, og nye, konkrete tiltak for a na malet.
Strategien skal legges fram varen 2023. Pa denne bakgrunn har Landbruks-
og matdepartementet satt i gang et arbeid med & oppdatere den nasjonale
jordvernstrategien som ble vedtatt i 2021 jf.

» Prop. 200 5 (2020-2021) (regjeringen.no), Vedlegg 4.

Den fgrste jordvernstrategien ble utarbeidet i 2015. Strategien ble
oppdaterti 2019 og i 2021. Gjeldende strategi fra 2021 inneholder en
malsetting om at det maksimalt skal omdisponeres 3000 dekar dyrka jord
arlig, og at malet skal nas innen 2025. Strategien viderefgrer tiltak fra
tidligere strategier, og inneholder nye. Som ett av flere tiltak i oppfalgingen
av gjeldende strategi, har en arbeidsgruppe vurdert alternative muligheter
for et sterkere vern av de viktigste jordbruksarealene.

Oppdatert jordvernstrategi og forstarke

Rej




Nye motorveier forbruker mye natur og matjord

= \Veietatene regner 50 — 100 meters bredde pa veiene

» De har estimert at de store prosjektene i NTP vil forbruke mellom 22 000 og 42 000
dekar (2 200 — 4 200 hektar)

& i N
OPNING NESTE AR: Svegatjern-Radal forkortar reisetida mellom Os og Bergen fra 35 til 17 minutt. Bildet er tatt 26. november 2020.
FOTO: STATENS VEGVESEN [ HAWKEYE
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Nyheter

Sport

Kultur

Humor Distrikt Mer v

€ Logginn

Innlandet Tipsoss Radio TV Langlesing Klassequizen 2020/2021

Her er det planlagt ny, firefelts motorveg
gjennom naturreservat

LILLEHAMMER (NRK): Det brygger opp til vernestrid rundt ny E6. Ei
aksjonsgruppe varsler seksmal mot staten.

Ragnhild Moen Holo

Journalist

Lars Erik Skrefsrud

Fotograf

Geir Olav Slaen
Dronefotograf

Publisert 15, okt. kl, 17:49
Oppdatert 18. okt. kl. 11:24

Den akiuelle utbyggingssirekningen

Strekning
Trondheim—Kristiansand
Data BRU OVER VERNET NATUR: Ferst var den haye brua en del av planprosessen gjennom naturreservatet i Lagen. |
august la Nye Veier fram et alternativ med en lavere bru. Na skal de utrede alternativene videre.
Lengde 1100 km
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Arealforbruk: Hvor mye og hva det brukes av og til

= 1990-2015: Ca. 5 000 hektar nedbygd per ar, total 150 000 hektar (1500 km2)
= Ca 1 300 hektar (13 km2) til vei (alle typer) per ar, totalt 40 000 hektar (400 km2)
= 2 200 — 4 200 hektar (22 — 42 km2) planlagt forbrukt til store veiprosjekteri NTP 2022 - 2033

Figur 2 Nedbygget areal 1990-2019 fordelt pa nedbyggingskategori 1 000 hektar. Kilde: Segoard mfi. 2021 Figur 1 Nedbygget areal 1990-2019 fordelt pd arealkategori. Prosent. Kilde: Sagaard mfi. 2021

Se Sggaard mfl. (2021): NIBIO rapport 164/2021
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Figur 3 Nedbygging fordelt pa opprinnelig arealkategori og type nedbygging. Prosent. Kilde: Segoard mfi. 2021
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Jo hagyere dimensjonerende hastighet, jo starre
arealforbruk, klimagassutslipp og energiforbruk
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Nar veiene star ferdige, bidrar de til enda mer
energiforbruk, klimagassutslipp og arealforbruk
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Raskere veier gir flere kjgrte kilometer og hagyere
energiforbruk per kjarte km

» Redusert reisetid med bil gir flere og lengre bilturer
» Gods — veitransportens konkurransefortrinn versus andre transportmater styrkes
* Nye motorveier med hayere hastigheter gir stgtte energiforbruk og utslipp per

Kjarte kilometer
= | uftmotstand gker med ‘fart i annen’

1

FD=—2--CD-p-A-v2




Veibygging, arealutvikling og trafikkmengder

Flere og st@rre veier,

mer veikapasitet

?

@kte trafikkmengder,
—v energiforbruk og
klimagassutslipp

@kt bil-
avhengighet og
bilbruk

Byspredning,

feil lokalisering

Basert pa Tenngy (2012)
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Jkt veikapasitet gir byspredning og gkt biltrafikk




Case E6 Sarkorridoren: Trafikkmengder og forsinkelser
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Tennay mfl (2019), https://doi.org/10.1016/j.trd.2019.01.024 Side 22 t@
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Jo lengre fra sentrum noe ligger, jo hayere bilbruk

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20%
10 %

0%

Under 1,0

1,0-2,4 2,5-4,9 50-9,9

Malpunktets avstand til sentrum (km)

10 +

m Kollektivtransport
m Sykkel
= Til fots

M Bil, passasjer

m Bil, fgrer

Engebretsen og Christiansen (2011).
Tettsteder med flere enn 50 000 innbyggere.
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Byspredning gir gkt arealforbruk, biltrafikk og ‘behov’ for
vel — og dermed gkt energiforbruk og klimagassutslipp
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Det hjelper ikke at staten lokaliserer sykehus og
annet utenfor og mellom byer - bidrar til byspredning
og gir ‘behov’ for veier

Foto: www.4K-dronefoto.no
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Raskere veier legger til rette for bygging og bruk av
hytter

» Raskere veier gir gkt ettersparsel etter nye
hyttefelt lengre vekk fra der folk bor

= SSB: 40 000 nye hytter siste 10 ar

* NRK: Planer for mer enn 150 000 nye hytter,
328 000 dekar (58% av kommunene svarte)

» Kortere reisetid gir flere hytteturer

Planlagt arealbruk i Agder

Boligbebyggelse
24 %

‘ Hytter og fritidsboliger

Fritidsbebyggelse
Antall hytter | Morge 56 %

448 805_

+ 8,6 % frati arfor

Agder fylkeskommune
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Holtardalen, Rauland, Rogaland i 2004 og 2021

(bilder fra NRK.no)
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Sjusjgen 2001 og 2021 (bilder fra NRK.no)
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Arealforbruk og klimagassutslipp

Vedlegg 2: Utslippsfaktorer knyttet til arealbruksendringer

Operasjon Utslipp | Enhet

Vegetasjonsrydding, lav bonitet 12,00 | kg COxfm?
Vegetasjonsrydding, middels bonitet 20,30 | kg COy/m?
Vegetasjonsrydding, hay bonitet 31,89 | kg COz/m?
Felling av trazr til temmer 25 00 | kg COx/m?
Felling av trar til ved 1700 | kg COy'm?
Avtaging av vegetasjonsdekke, skoghunn 48 00 | kg COz/m*
Avtaging av vegetasjonsdekke, myr 202,00 | kg COy/m?
Avtaging av vegetasjonsdekke, innmarksbeite 55.10 | kg COxfm?
Avtaging av matjord 55.10 | kg COz/m?

Kilde: Metode for beregning av CO2-utslipp knyttet til arealbesiog ved vegbygaging. Asplan Viak (2015)
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Arealforbruk: Hvor mye og hva det brukes av og til

= 1990-2015: Ca. 5 000 hektar nedbygd per ar, total 150 000 hektar (1500 km2)

= Ca 2 150 hektar til bebyggelse per ar, totalt 64 500 hektar (645 km2)

» NRK: Planlagt hytter tilsvarende 32 800 hektar (328 km2)

» Sveert mange kommuner har kommuneplaner som legger til rette for fortsatt byspredning
= Agder: Planer for utbygging pa 44 000 hektar (440 km2)

Figur 2 Nedbygzet areal 1890-2019 fordelt pa nedbyggingskategori 1 000 hektar. Kilde: Segaard mfl. 2021

Figur 1 Nedbygget areal 1990-2019 fordelt pd areaikategori. Prosent. Kilde: Sagaard mfi. 2021

Se Sggaard mfl. (2021): NIBIO rapport 164/2021
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Figur 3 Nedbygging fordelt pa opprinnelig arealkategori og type nedbygging. Prosent. Kilde: Segoard mfi. 2021
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Bidrar til at byene ikke kan na viktige mal

= Attraktive — gode steder a bo og a drive neering

» Levende — sentrum, folk i gatene, liv, gay, ‘urbanitet’

* Inkluderende — tilgjengelighet uten bil, mateplasser, boliger
= Folkehelse — aktiv transport, tilhgrighet, tilgang til friomrader

* Nullvekst i biltrafikken — klimagassutslipp, lav bilavhengighet

* Redusere arealforbruk — LNF, natur, biomangfold, CO2-lagring
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Anders Teanesen

Oppskrift for a na malene: T

t@‘] s AP T rappart 18607202

Franes Gundersen

» Fortetting og transformasjon i og ved sentrum, i
stedet for fortsatt bilbasert byspredning

= Styrke sentrum

» Legge bedre til rette for sykling og gaing
» Forbedre kollektivtilbudet

» Restriktive virkemidler mot biltrafikken
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Kan vi fortsette akkurat som far?
Er det pa tide a sette veibyggingen pa vent?

o .
. t@ -] i Transportgkonomisk institutt
Side 41 i Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



Det er pa tide a sette motorveibyggingen pa vent!

» Hvis vi skal spare energi, klimagassutslipp og arealer kan vi ikke fortsette som far

» Veibygging gir gkte klimagassutslipp, energiforbruk og nedbygging av natur og matjord
= Bade direkte og indirekte
= Bade pa kort og pa lang sikt

= Det gjar det vanskeligere for byene a na viktige mal

= Derfor er det pa tide a sette motorveibyggingen pa vent!

» Det samme gjelder byspredning, statlig utbygging som gir byspredning og nye hyttefelt
* Da kunne vi spart MYE energi, klimagassutslipp, natur og matjord!

= Bade straks (bygging) og pa lengre sikt
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Er det mulig?

» Hvor mye darligere hadde ting blitt?
» Hva ville de negative konsekvensene blitt?

» Hvor vanskelig er det? Lettere enn mye annet!

» Staten og kommunene har full kontroll og kan bestemme dette straks og pa
egenhand
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‘Systemene’ opprettholder utviklingen

» NTP: Trafikkframskrivinger og N/K-analyser gir ‘mer vei’ som Igsning

= | vurdering (KU, KVU) av nye veiprosjekter inkluderes ikke andreordens
arealeffekter (byspredning) i vurderingene

» Ansvarsfraskrivelse gjennom teknologioptimisme

» Statlig instruks for leie av bygg — skal veere billigst mulig — da ender statlige
virksomheter i bilavhengige omrader og gir gkt biltrafikk

» Helseforetakene og andre foretak beslutter selv lokalisering av nye sykehus,
politistasjoner, mv. i bilavhengige omrader der de bidrar til gkt biltrafikk,
byspredning, veibygging, mv. (feks. Sykehus Innlandet, politistasjon Karmay)

* Innsigelser mot fortsatt byspredning og hyttebygging tas ikke til fglge — og
iIngen reiser slike innsigelser mot staten og statlige virksomheter

» Byvekstavtaler — ma de inneholde veibygging og bompenger?
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Kan spare MYE areal, energi og klimagassutslipp
ved a slutte med:

*\/eibygging (nye motorveier)

=Byspredning

*Nye hyttefelt

»| okalisering av statlige virksomheter pa feil plass

»Staten og kommunene har full kontroll og kan bestemme
dette straks og pa egenhand
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